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INTRODUCCION GENERAL

HBPlan de Activacion para el estimulo del crecimiento Econdmico y Social Sostenible de
representa mucho mas que un instrumento técnico: constituye una
hoja de ruta consensuada, ambiciosa y transformadora, disefiada para guiar el desarrollo
integral de ambas islas a lo largo de los proximos diez afnos.

Encargado por el Cabildo Insular de Lanzarote a la Camara Oficial de Comercio, Industria,

Servicios y Navegacion de Lanzarote y La Graciosa, este Plan es [{{fi{eXe CRI ERTIE LT T3 (6])]

(o1 o e B T A\ETe EWCI 1041016y, basada en la confianza institucional, la voluntad de cambio y la
busqueda compartida de soluciones duraderas.

Este documento nace con un propdsito inequivoco: impulsar una transformacion estructural de
las islas, desde una visidn estratégica de largo plazo -con horizonte temporal en el afio 2035-
gue integre sostenibilidad, prosperidad, cohesién social y resiliencia. En un contexto global de
incertidumbre, este Plan se alza como una brujula colectiva, construida sobre el dialogo, el
consensoy la inteligencia territorial.

Su elaboracién ha estado sustentada por un proceso participativo amplio, riguroso e inclusivo,

gue ha involucrado activamente a la ciudadania, al tejido econdmico y social, a expertos
sectoriales y, de manera especialmente significativa, a todas las fuerzas politicas vy
administraciones publicas de la isla, sin distincidn ideoldgica. Esta apertura institucional y
técnica ha permitido construir un documento apolitico, con vocacién de permanencia, util
tanto para los responsables politicos como para el personal técnico de las
administraciones publicas insulares. Una herramienta de planificacién que trasciende
legislaturas, gobiernos o colores, y que esta llamada a convertirse en un marco de referencia
estable y operativo para orientar decisiones estratégicas en el tiempo.

El Plan se estructura en tres grandes bloques interrelacionados:

e Enprimerlugar, el, que ofrece unaradiografia detallada y contextualizada
del estado actual de Lanzarote y La Graciosa. Esta seccion, fundamentada en datos
contrastadosyen el conocimiento experto, identifica 71 retos clave en tematicas como
el medio ambiente, la economia, la vivienda, las infraestructuras, el bienestar socialy el
talento. Es el resultado de multiples sesiones participativas, entrevistas, cuestionariosy
analisis documentales que han permitido captar una visidbn compartida de las
necesidades insulares.

e En segundo lugar, el , que analiza experiencias exitosas en otros territorios
insulares -como Malta, Chipre, Cabo Verde, Madeira o Baleares- para extraer
ensefianzas adaptables al contexto lanzaroteno. Esta seccidén permite proyectar el
futuro desde la evidencia comparada, posicionando a Lanzarote y La Graciosa en un

dialogo internacional sobre modelos de desarrollo sostenible, resiliente y competitivo.



e Entercer lugar, el , que concreta la vision de Lanzarote y La Graciosa en
138 proyectos estratégicos articulados en cinco bloques tematicos: sostenibilidad,
desarrollo econdémico, bienestar y calidad de vida, infraestructuras y talento. Cada
proyecto cuenta con descripcidon, presupuesto, cronograma, agentes responsables,
indicadores y fuentes potenciales de financiacion. Este Plan no parte de cero: recoge,
integra y complementa iniciativas existentes, como el Plan Hidrolégico o el Plan de
Recuperacion Insular, y plantea nuevas actuaciones para cerrar las brechas detectadas.

Este Plan de Activacion no solo pretende orientar la accidon publica en el presente, sino
consolidarse como un modelo institucional de planificacién compartida, que pueda ser
replicadoy adaptado por otras administraciones publicas canariasy nacionales. Lanzarotey La
Graciosa ofrecen aqui una muestra clara de como el trabajo conjunto entre lo publico y lo
privado puede generar una estrategia de transformacion estructural con legitimidad, visién
y vocacion de permanencia.

En definitiva, este Plan no es el punto final de un ejercicio técnico, sino el
. Que permanezca vivo, que se nutra del aprendizaje y que siga
guiando a las instituciones insulares en los afos venideros dependera del compromiso, la
responsabilidad y la visién compartida de todos los actores implicados. Porque el desarrollo
sostenible, justo y préspero de nuestras islas solo puede construirse desde la
colaboracion, la inteligencia colectiva y la voluntad firme de avanzar juntos.
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DIAGNOSTICO

INTRODUCCION AL DIAGNOSTICO.

En el panorama global actual, donde la resiliencia y la sostenibilidad son imperativos sociales
y econdémicos, las islas de Lanzarote y La Graciosa emergen como un caso de estudio y
referencia en el que el diagndéstico y analisis que se presenta a continuacion cobran especial
relevancia.

Este documento, un [SIETGEIESIT R {ETE{ [Tl LI I {Tes] impulsado por la Camara Oficial de
Comercio, Industria, Servicios y Navegacion de Lanzarote y La Graciosa en colaboracion
con el Cabildo Insular de Lanzarote, no es solo un analisis sectorial; es la base para la hoja de
ruta de la activaciéon socioecondmica que busca conjugar el crecimiento con la preservacion
de un capital naturaly cultural distintivo y Unico en el mundo.

La validez y profundidad de este diagndstico se asientan en una metodologia dual que integra
el rigor cuantitativo con la riqueza del analisis cualitativo.

Desde la perspectiva cuantitativa, el estudio se nutre de una base empirica sélida, que abarca
la recopilacion y el examen de estadisticas, informes sectoriales y planes estratégicos
preexistentes. Para contextualizar estas cifras con la realidad social y con la actualidad, se
haincorporado una encuesta dirigida a la poblacién de Lanzarote y La Graciosa, lo que permite
una aprehension directa de las percepciones ciudadanas y sus prioridades socioeconémicas
actuales. En este sentido, y como ejemplo del reflejo de la realidad social y actual, en el ambito
turistico, el 85,5% de los encuestados se manifestd de acuerdo con la necesidad de modificar
el modelo actual buscando un mayor equilibrio entre sostenibilidad, generacién de empleo y
fortalecimiento de la economia local.

El componente cualitativo, por su parte, se ha desarrollado a través de un
de gran envergadura. Cientos de actores representativos del entramado
social y econdmico insular -desde administraciones publicas como el Cabildo Insular de
Lanzarote y Ayuntamientos, hasta empresas, asociaciones civiles, partidos politicos (con todas
las siglas politicas, tanto las que ostentan responsabilidades de gobierno, como de la
oposicidn), colectivos sociales y expertos- han contribuido activamente mediante entrevistasy
mesas de trabajo tematicas. Esta diversidad de voces ha sido fundamental para identificar los
desafios, las oportunidades y los puntos de tensidon que definen la coyuntura actual de lasiislas,
construyendo un diagndstico arraigado en la realidad local.

El contenido del diagnostico se articula en torno a interconectados,
disefados para facilitar la comprension y la interrelacion de las dinamicas insulares:
Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente; Desarrollo Econémico; Bienestar y Calidad de Vida;
Infraestructurasy Talento.

Esta organizacion permite una lectura transversal, donde cada m, con sus
problematicas y oportunidades, se entrelaza con las demas, reflejando la complejidad
sistémica del territorio. Es pertinente senalar que, si bien cada bloque tematico podria ser



DIAGNOSTICO

objeto de una estrategia individual por su profundidad, este diagndstico ha priorizado el
andlisis en aquellos retos concretos que han emergido como los mas apremiantes durante
el proceso participativo.

En el caso particular de las infraestructuras, aunque existe un bloque tematico dedicado a
ellas, gran parte del contenido especifico se ha integrado de forma organica dentro de las
secciones tematicas correspondientes. Asi, las infraestructuras hidraulicas se abordan en la
tematica de Agua, y las infraestructuras viales en la tematica de Movilidad, evitando
duplicidades y fomentando una vision mas cohesionada de los sistemas.

Al cierre de cada bloque tematico, se presenta una S\ ELTEE L RIENEVER-ELGEE] que resume
los retos identificados de cada tematica, considerando variables como el consenso entre los
actores, la complejidad inherente, el gasto estimado, el impacto potencial y el horizonte
temporal de implementacion. Esta sintesis es una herramienta clave para la priorizacion de las
acciones a futuro.

Adentrandonos en el contenido, este diagndstico desvela aspectos cruciales:

En el ambito de la Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente, la gestién hidrica se revela como el
principal desafio estructural. La dependencia de la desalacion de agua de mar se ve
comprometida por una red de distribucién que, en 2024, mostraba pérdidas superiores al 50%.
En cuanto a la energia, a pesar del potencial local, solo el 9% de la generacidn proviene de
fuentes renovables, posicionando a Lanzarote por debajo de la media espafiola (53%). Por otro
lado, la altatasa de motorizaciénen laisla, con aproximadamente 893 vehiculos porcada 1.000
habitantes, genera congestion vial en puntos criticos. La gestion de residuos también presenta
retos significativos, con una tasa de vertido que supera la media autondmica.

En el Desarrollo Econédmico, la afluencia turistica alcanzé un récord de 3.4 millones de
visitantes en 2024, un 11% mas que en 2019. Sin embargo, esta intensidad plantea
interrogantes sobre la capacidad de carga de las islas y la contestacién social emergente,
evidenciada por movilizaciones ciudadanas como las del 20 de abril del 2024 y las del 18 de
mayo del presente afo. La diversificaciéon econdémica hacia nuevos sectores y el fomento del
emprendimiento local son estratégicos para mitigar esta presion.

Enlo querespecta al Bienestary Calidad de Vida, el acceso a la vivienda es un cuello de botella,
con un precio medio de venta de 2.463 €/m?en 2024, superando la media canaria. Ademas, el
25% del parque residencial estaria clasificado como viviendavacia, lo que subraya la necesidad
de soluciones habitacionales. La atencién a colectivos vulnerables y el dimensionamiento de
los servicios de seguridad ciudadana son también prioritarios.

La Infraestructura insular, aunque en constante evolucién, enfrenta desafios. El Aeropuerto
César Manrique-Lanzarote, décimo en volumen de pasajeros a nivel nacional en 2024 con 8.7
millones de viajeros, proyecta un crecimiento continuo. Esta dinamica, junto con la
modernizacion de los puertos, requiere una planificacion que armonice el servicio con la vision
de laislay la sostenibilidad del entorno. Asimismo, la modernizacion del Cabildo Insular es un
vector vital para el desarrollo de cualquier medida socioecondmica en ambas islas, asi como
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para servir de traccién al tejido empresarial y a los ayuntamientos hacia una mayor
digitalizacién de la sociedad, y en particular, de sectores estratégicos clave, como son el
turismoy el primario.

Finalmente, elTalento se perfila como la palanca habilitadora estratégica de cualquier
iniciativa que se quiera desarrollar en ambas islas. La escasez de personal cualificado en
diversos sectores, junto con la "fuga de talento" joven -solo el 57% de los estudiantes
lanzarotefios que cursan estudios fuera de la isla planean regresar-, destaca la urgencia de
alinear la oferta formativa con la demanda laboral y de crear un ecosistema atractivo para la
retenciény el retorno de profesionales.

Este diagndstico, por tanto, no es el final de un proceso, sino el inicio de una reflexidon
profunda sentando las bases para el disefio y desarrollo del Plan de Accién. La complejidad de
los desafios de Lanzarote y La Graciosa demanda una visidon estratégica, una planificacién
rigurosa y un compromiso multisectorial participativo para asegurar un futuro de prosperidad
equilibrada y sostenibilidad duradera.

Por ultimo, debe manifestarse un agradecimiento explicito a todos los agentes y actores de
la sociedad de Lanzarote y La Graciosa, por su tiempo, predisposicidon y aportaciones en la
realizacion de este diagndstico.

11



DIAGNOSTICO

DETALLE DEL PROCESO PARTICIPATIVO REALIZADO.

La perspectiva cualitativa del analisis realizado durante el diagndstico la ha aportado un
, en el que se ha recogido la vision, aportaciones,
opiniones, inquietudes, preocupaciones, ideas y anhelos, entre otros, de los principales
agentes institucionales -administraciones publicas, areas del Cabildo Insulary Ayuntamientos-
econdmicos -empresas, asociaciones empresariales, ...- asociaciones civiles y todo el
espectro politico presente en el tejido insular (tanto las que ostentan responsabilidades de
gobierno, como de la oposicion).

A este proceso participativo fue invitada toda la sociedad lanzarotena y graciosera, a través de
una peticion de colaboracién realizada desde la Camara de Comercio de Lanzarote y la
Graciosa, asi como con comunicaciones directas a los principales agentes y actores de las
islas.

La solicitud de colaboracién fue ampliamente respondida, obligando a extender los trabajos
realizados mediante entrevistas y mesas de trabajo tematicas durante meses, con la intencion
de favorecer de esta forma la mayor participacién posible, enriqueciendo muchisimo todo el
analisis.

La realizacién de un proceso participativo tan amplio ha supuesto un reto doble desarrollado
eficazmente desde la Camara de Comercio de Lanzarote y la Graciosa: (i) tanto por el trabajo
de coordinacion de ; (i) como por el volumen de
aportaciones e informacion recibida, que, con el objetivo de recoger y dar voz a todos los
agentes, ha supuesto un volumen considerable de informacidon a analizar.

Pero todo esto no habria sido posible sin la participacion de las [UEERERONEET-CLIET que
dedicaron su tiempo, esfuerzo y predisposicion para aportar su voz e ideas durante todo el
proceso. A todas ellas, gracias.

Los resultados del proceso participativo han sido fundamentales para desarrollar el
diagndstico, pues lo vertebran a lo largo de todas las tematicas: como se ha mencionado en la
introduccion, se han priorizado los retos identificados como mas apremiantes de las
aportaciones recibidas.

Esta aproximacion y escucha ha permitido recoger perspectivas plurales y construir un
diagndstico fundamentado, que refleja con fidelidad el eco de Lanzarote y La Graciosa, sus
inquietudes, prioridades y aspiraciones de futuro.

Ademas, en la perspectiva cuantitativa, también caracterizado por el compromiso de

participacion, se realizé una ERQHICEHERERGLENENAIGELERIE, con una metodologia mixta

(online y telefénica), de tal manera que en conjunto, se ha podido plasmar el eco de la voz de
quiénes residen y quieren construir una Lanzarote y La Graciosa mejor.

12
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DENT IEGA CIOND - BeoOUES

TEMATCGE

TEMATICAS

TEMATICAS

A continuacidén, se muestran los seis Blogues Tematicos de forma esquematica, junto con las
principales tematicas que se desprenden de cada uno de ellos.

01

SOSTENIBILIDAD, PAISAJE

Y MEDIOAMBIENTE.

Agua.
Energia.
Movilidad.

Economia Circular.

Recuperacion del Paisaje y

02

DESARROLLO
ECONOMICO.

Excelencia Turistica.
Sector Primario.
Gastronomia.
Comercio.

Digitalizacion

03

BIENESTAR Y CALIDAD
DE VIDA.

Vivienda.

Bienestar Social.
Bienestar Animal.
Cultura e Identidad.

Deporte.

del Litoral. . e ., , .
Diversificacion Econdmica.

Politica Territorial.

04

INFRAESTRUCTURAS. TALENTO.

Infraestructuras Portuariasy  Creacidn y actualizacion del
Aeroportuarias. Talento.

Infraestructuras Sanitarias 'y Retencion y Retorno de
Sociosanitarias. Talento.

Modernizacién del Cabildo Atraccioén de Talento.

Insular.
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DIAGNOSTICO || BT 01. Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente.

La gestion hidrica constituye uno de los vectores mas criticos para el futuro de Lanzarote y La
Graciosa, por ser un bien escaso y de gran importancia, y porque el conjunto del ciclo del agua
—desde la produccidny distribucion hasta la reutilizacion- depende casi exclusivamente de una
Unica fuente (la desalacion de agua de mar) y de una red de infraestructuras que han quedado
obsoletas y que, tras décadas de crecimiento demografico y turistico, no han sido
acompanadas de un plan de inversiones y actualizacidn proporcional a este crecimiento.

Del extenso proceso participativo realizado se desprende un [eJelgEL=1aE o] ool (1] Lo e WG [T[-W-1
ET{ERCERC W o f1g (AT o - 1N o] fo] o | =T EMS (101 v en el que deberian volcarse todos los esfuerzos

posibles para solucionarlo.

Laisla carece de acuiferos explotables, de modo que el abastecimiento mediante desalacién
de agua de mar se concentra en dos centros —el Centro de Produccidn Diaz Rijo, en Arrecife,
y el Centro de Produccidn Sur, en Janubio-, reforzados apenas por unidades privadas de menor
escala. Esta elevada concentracion en pocos nucleos de produccion implica que cualquier
parada prolongada en uno de los trenes de dsmosis, 0 un repunte inesperado de la demanda,
se traduce de inmediato en tensiones de suministro. Esta fragilidad se acentua por la ausencia
de un sistema eficiente de almacenamiento (como embalses y balsas de regulacién): la mayor
parte del caudal se impulsa “a tiempo real” desde las desaladoras hasta la red, sin reservas
que amortiglien averias, picos estacionales o contingencias energéticas.

Laineficienciade lared de distribucion actia como cuello de botella paraelrestodelciclo.
Sin depdsitos de regulacién que permitan bombear de noche y distribuir por gravedad de dia,
las plantas de 6smosis deben trabajar casi siempre en punta, con sobrecostes eléctricos y un
desgaste acelerado de membranas y bombas. A la vez, la presion inestable que provocan las
fugas dispara las roturas y obliga a aumentar todavia mas el caudal de produccién, cerrando un
circulovicioso que se refleja en las facturas de hogares, hoteles y agriculturay en las emisiones
asociadas. Por su parte, la depuracion y la reutilizacién sufren el efecto dominé: redes de
saneamiento incompletas y colectores deteriorados mezclan pluviales con residuales,
colapsan las EDARYy limitan la entrega de agua regenerada que podria aliviar al sector primario.
Sin una malla de riego independiente, los agricultores siguen pagando agua potable cara y
energéticamente intensa.

De esainterdependencia nacen los siete retos que vertebran el diagndstico hidrico insular:

(W)@Mejorar la eficiencia y robustez del sistema de producciéon de agua
modernizando los moédulos de 6smosis y diversificando la localizacion de las
plantas.

(2) gl BIEETA T i E T T E LN R ETL E T [ e X CX:T-{TE], para dotar a las islas de

una capacidad de almacenamiento que amortiglie averias y picos estacionales.
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DIAGNOSTICO || BT 01. Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente.

(K)JRenovacion de la red de distribucion y mejora de su eficiencia y control

L e [ET LRI Gl EOC CXC [ ELPETST 0], —el reto mas critico— pasa por cortar fugas,

estabilizar presiones y dar fiabilidad a todo el sistema.

[t)BReducir el consumo de agua residencial y no residencialMaCl IR ER el =X [

la eficiencia del consumidor final (mediante herramientas, mejores sistemas, ...),

sensibilizando con una cultura de ahorro, etc.

(5) FECI 2T ERT=Te Ne CRCFTa ETo g o MeTo g Wedol o ST g il [ =R {e1 €11 al conjunto de la sociedad,

para desterrar la utilizacidon de otros instrumentos, como los pozos sépticos, que
no son sostenibles y dafian el medioambiente.

((@Mejorar y actualizar el sistema de tratamiento terciario del aguafisl-1fsaliet=1Igle[e]

asi “tratar” el agua para que llegue a la naturaleza sin contaminarla; y a su vez,
aprovecharla para potenciales usos, como, principalmente, el riego.

(7) LI LN CRIT W (=Te Wo N ET-LRCEY T 1 E), que lleve agua regenerada de manera

eficiente y eficaz al sector primario, jardines y campos.

El sistema hidrico es un ciclo, en el que cada paso depende del anterior, y en el que cada

(X B o Lo g W [T =1 (o W6 LR NG 103 E: sin una distribucidon saneada, la produccién continuara en

tensidony sobreproduccion, poniendo en riesgo el sistemay teniendo mayor afectacion sobre el

medioambiente; sin almacenamiento, la modernizacién de la red no ganara resiliencia; sin
reutilizacién, el riego continuara drenando agua potable y, a su vez, sobrecargando las
desaladoras. Por ello la rehabilitaciéon del sistema de distribucién y su control inteligente
se erigen en la piedra angular de todo el proceso: garantizando que el agua producida llegue
al destino sin sufrir pérdidas, rompiendo el circulo de ineficiencia y sobrecoste, que hoy
condiciona el futuro hidrico de Lanzarote.

Frente a este panorama, el Cabildo ha declarado la emergencia hidrica y esboza una agenda
que combina refuerzos de produccioén, creacidon de almacenamiento estratégico, renovacion
de tuberias, digitalizacion para el control de fugas, ampliacion de depuradoras, implantacion
de tratamientos avanzados y desarrollo de una red agricola diferenciada.

En sintesis, el ciclo integral del agua constituye un reto transversal para la competitividad
econdmica, la calidad de vida y la conservacion ambiental de Lanzarote. Abordarlo exige una
vision holistica que articule inversiones, innovacidn tecnoldgica y una gobernanza coordinada
entre Cabildo, ayuntamientos, sector privado y ciudadania, garantizando que cada fase -
producciéon, almacenamiento, distribucion, consumo, saneamiento, tratamiento y
reutilizacion- contribuya de forma coherente a la seguridad hidrica de las préximas décadas.
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DIAGNOSTICO || BT 01. Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente.

Extraordinaria del Consorcio del Agua del 10 de abril de 2025 aprobé por unanimidad iniciar el
procedimiento para la resolucién del contrato de concesién a Canal Gestidén Lanzarote de los
servicios de abastecimiento de agua, saneamiento y reutilizacion de las islas de Lanzarote y La
Graciosa.

El municipio de Arrecife, donde reside el 41 % de la poblacién, se organiza en seis zonas
servidas exclusivamente por la red publica; el municipio de Yaiza combina 19 areas de Canal
Gestidon con 15 complejos que “autodesalan” de manera privada; el municipio de Tias ahade
otras diez instalaciones privadas.

AUTOSERVICIO PARA EL USO

MUNICIPIO CANAL GESTION TURISTICO
Arrecife ® i
Haria 10 i
San Bartolomé 5 1
Teguise 18 °
Tias © "
Tinajo 5 °
Yaiza 19 "

Figura 1.1.2. Agentes prestadores del servicio de abastecimiento urbano y autoservicio para el uso turistico.
Fuente: Consorcio Insular de Aguas de Lanzarote. Plan Hidrolégico de Lanzarote 2021-2027-Elaboracion propia.

El sistema de produccion, durante 2024, a través de las lineas en servicio publicas
suministraron en total 31,23 millones de metros cubicos: Lanzarote IV aport6 algo mas de un
tercio; Lanzarote lll, un 27%; Lanzarote V, un 20%; y Janubio, un 19%. Este volumen, sin
embargo, requirié 107,4 GWh de electricidad -lo que implica un consumo medio de 3,25 kWh
por metro cubico-, superior al valor que ofrecen las tecnologias de desalaciéon de ultima
generacion.

Tres factores parecen alimentar esta ineficiencia, como refuerzan diversos agentes en las
entrevistas: (i) la fatiga de las membranas y las bombas de alta presidn, (ii) la ausencia de
recuperadores de energia de nueva generacion y (iii) una operacion marcada por arranques y
paradas frecuentes que impiden trabajar cerca del punto éptimo de disefo.

CONSUMO ENERGETICO EN
CONCEPTO %
PLANTAS (GW)
PRODUCCION AGUA POTABLE

LANZAROTE IlI 8.373.137 26,8% 25,8
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LANZAROTE IV 10.685.783 34,2% 33,8
LANZAROTEV 6.256.272 20,0% 29,9
JANUBIO 5.915.661 18,9% 17,9
TOTAL 31.230.853 100%

CONSUMO AGUA POTABLE

Facturacion 13.580.916 99,31%

Venta directa cubas 94.461 0,69%

TOTAL 13.675.377 100%

N° DE ABONADOS 76.320

Figura 1.1.3. Produccion y consumo de agua potable (2024).
Fuente: Centro de Datos Lanzarote. Elaboracidn propia.

Para revertir estas carencias, la Junta General del Consejo Insular de Aguas de Lanzarote
aprobd laemergencia hidrica el 14 de enero porun periodo de 6 meses, comenzando a movilizar
importantes inversiones:

o un acuerdo marco de cinco millones de euros ya adjudicado permitira renovar y
sectorizar tramos criticos de la red primaria para estabilizar presiones y reducir fugas;

o almismo tiempo, se han licitado dos millones de euros para sustituir las membranas
de Diaz Rijo y Janubio por espirales de alta eficiencia que, segun los técnicos,
incrementaran la produccién en torno a un diez por ciento sin elevar la potencia
instalada.

o paralelamente, antes de que culmine el afio saldra a contratacion la instalacion de un
bastidor adicional de 10.000 m®/dia en Lanzarote Ill —una actuacién valorada en casi
siete millones, cinco de ellos con cargo a fondos autonémicos y dos de recursos
propios del Consorcio—que reforzara el pulmoén de seguridad cuando coincidan averias
y picos turisticos.

A partir de los dos centros de produccion se despliega la red primaria que impulsa el caudal
hasta los depdsitos de cabecera y, desde alli, redes secundarias que abastecen a los siete
municipios. La concentracion de la produccién en estos dos enclaves costeros deja a laisla sin
redundancias territoriales: cualquier averia grave o contingencia energética en uno de los
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centros obliga aforzar la planta restante y tensiona unared cuya capacidad de almacenamiento
apenas cubre poco mas de un dia de consumo en temporada alta.

El Plan Hidrolégico 2021-2027 reconoce esta vulnerabilidad e invita a estudiar un tercer
centro de produccion en el norte para diversificar riesgos, asi como la repotenciacion de
los médulos existentes con tecnologias de 6smosis de bajo consumo y recuperacion de
energia.

Sin una modernizacién sostenida —tanto en eficiencia energética como fiabilidad operativa-,
Lanzarote seguird expuesta a sobresaltos cadavez que coincidan picos turisticos con episodios
de mar de fondo, averias mecanicas o cortes eléctricos, recordandonos que la seguridad
hidrica de la isla depende, en ultima instancia, de la robustez de estos dos Unicos “pulmones”
de agua desalada.

Esquema de redes primarias de distribucion en Lanzarote.

i:% Limite Demarcacién Hidrografica
Infraestructuras 4 2N
B Deposito S -~
EBAP
EDAM B

EDAS 2 '\,'.

@ @

©
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— Red de transporte ,/ 5 ..,‘
Red de distribucién :/" s ,

Masas de agua subterrénea !‘
ES70LZ002 Los Ajaches
ES70LZ003 Famara

Masas de agua superficial
ES70LZAMM Puerto de Arrecife

ES70LZTI1 Norte de Lanzarote y La Graciosa
ES70LZTI2 Isla de Alegranza
ES7OLZTII Sur de Lanzarote
ES70LZTIII Aguas Profundas I“
ES7OLZTIV Este de Lanzarote ,':

EDAM Centro de F
Desalacién Janubio §
/
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Lanzarote

Figura 1.1.4. Esquema de redes primarias de distribucion en la DH.
Fuente: Consorcio Insular de Aguas de Lanzarote. Plan Hidroldgico de Lanzarote 2021.

Ademas, la corrosion de conducciones internas y de valvulas multiplica el riesgo de que
particulas metalicas y biofouling deterioren la calidad final del agua, especialmente para los
residentes que consumen el agua dia a dia. El acuerdo marco de renovacién de redes se
complementa con valvulas motorizadas y sensores que faciliten el control de caudales y
presiones en tiempo real.
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Por ultimo, el sistema de produccion de agua tiene un [[galsEIG{eN g =e [T r:13g | TN N EIR el Lol 101 5

nueve emisarios autorizados evacuaron en 2019 45,9 hm®/afio (36,4 hm?®sélo en la costa este,
6,0 hm®en el norte y 3,0 hm?®en la zona Sur-Los Ajaches). La salmuera concentra tres impactos:
hipersalinidad, temperatura y restos de quimicos de limpieza de membranas que, al
depositarse sobre el fondo por mayor densidad, pueden degradar sebadales, arrecifes
vermétidos y otras comunidades bentdnicas esenciales para la pesca artesanal y para la
calidad de las aguas de bafio.

VERTIDOS DE SALMUERA EN CADA MASA DE AGUA SUPERFICIAL

VERTIDOS DE VOLUMEN VERTIDO CONTABILIZADO
MASA DE AGUA
SALMUERA (M3/A)

ES70LZTI1 Norte de Lanzarote y La Graciosa 1 6.020.000
ES70LZTI2 Isla de Alegranza 0 0
ES70LZTII Sur de Lanzarote 1 3.050.300
ES70LZTIII Aguas Profundas 0 0
ES70LZTIV Este de Lanzarote 1 36.410.000
ES70LZAMM Puerto de Arrecife 0 0
Total 3 45.480.300

Figura 1.1.5. Vertidos de salmuera en cada masa de agua supefficial.
Fuente: Consorcio Insular de Aguas de Lanzarote. Plan Hidrolégico de Lanzarote 2021-2027-Elaboracion propia.

La salmuera que se descarga al océano procede del caudal de rechazo de las plantas de
Osmosis inversa; se trata de un efluente con una salinidad muy superior a la del agua captaday
que, ademas, arrastra finos sélidos lavados de los filtros, purgas de equipos de medida y restos
de disoluciones quimicas empleadas para limpiar las membranas. Al verterse en el mar, su
mayor densidad hace que descienday se extienda como una lamina hipersalina sobre el fondo.
Elgrado de afeccidn a los ecosistemas bentdnicos depende tanto de la composiciony el caudal
del vertido como del disefio del emisario y de las condiciones fisicas y biolégicas del area
receptora-batimetria, corrientes, ventilacion y sensibilidad de las comunidades marinas
presentes.

En definitiva, el modelo hidrico de Lanzarote, basado en una produccién centralizada y una
red con importantes carencias estructurales, requiere mejorar la eficiencia y robustez de su
sistema de produccion de agua,
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De realizarse los proyectos contemplados por la Corporacién Insular, con médulos de 6smosis

renovados, una planta de respaldo en el norte, contratos que premien la eficiencia y una

inyeccion directa de energia renovable; [RElPA LA =W eloLe [FERIET1 G o1 1o =18 E e CEF 1 Ted (67 BT W 5
componente robusto, competitivo y coherente con su vocacion de Reserva de la Biosfera}

SERERRCEhlO il RGN proyectos relativos a este reto de “Mejorar la eficiencia
robustez del sistema de produccion de agua”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacidn con las iniciativas destinadas a mejorar la eficiencia y robustez del sistema de
produccién de agua, el Plan contempla especificamente 8 proyectos. Sin embargo,
actualmente el Plan Hidrolégico recoge 8 iniciativas -contemplando las del Plan Recupera
para la actualidad-. Entre ambos planes se destacan especialmente los siguientes:

o Redaccidn del proyecto “Desaladora Lanzarote VI - Arrecife”: Construccion de
nueva desaladora en las instalaciones de desalacién de Diaz Rijo.

o Renovacion de la IDAM Lanzarote lll con la ejecucién de un nuevo bastidor.

o Ampliacion de las plantas remineralizadoras de Diaz Rijo y Janubio: Ampliacion
de la capacidad de tratamiento de las plantas reminalizadoras, con el fin de mejorar
los parametros de calidad del agua suministrada a los usuarios.

o Planta desaladora Norte — Mala (Haria): Construcciéon de una planta desaladora de
agua de mar por ésmosis inversa para cubrir las necesidades del norte insular y
diversificar geograficamente la produccion, reduciendo riesgos en el suministro.

o Mejoras en la dispersion de salmueras para evitar dafnos a los ecosistemas
marinos.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresariales y
técnicos, se han propuesto los siguientes proyectos, alineados con los que ya estan
planteados en el Plan Recupera:

o Sondeo hidrogeolégico y estudio de emplazamiento en el corredor Mala-Arrieta
para decidir si la futura EDAM Norte debe concentrarse alli o repartirse en varios
maddulos.

o Desalacion distribuida: sustituir el actual modelo por una red de cinco IDAM
medianas (Arrecife, Janubio, Mala, Tinajo-La Santa y Costa Teguise) con control
centralizado, reduciendo el riesgo de paro total y acortando las conducciones de
impulsion.

24






DIAGNOSTICO || BT 01. Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente.

funcionamiento fuera de la zona de maxima eficiencia y acorta la vida util de membranas y
valvuleria.

Ademas, al no existir depdsitos elevados de gran capacidad que amortiguen las variaciones de
presion, la red de distribucidon sufre sobrepresiones y golpes de ariete que multiplican las
roturasy, por ende, las fugas. Se crea asi un circulo vicioso: sin almacenamiento abundan los
picos de caudal y de presion; las tuberias viejas estallan o rezuman; las fugas obligan a
bombear todavia mas agua, lo que tensiona de nuevo la producciény eleva la factura eléctrica.

Como se recoge del Plan Hidrolégico y de las aportaciones de agentes, se precisan
inversiones en almacenamiento que permitan elevar la capacidad de almacenamiento
insular para dar margen a mantener la distribucion en caso de parada total de las desaladoras,
programar mantenimientos preventivos sin urgenciasy, sobre todo, operar las plantas a caudal
constante, en su punto de maxima eficiencia.

La carencia de reservas se agrava porque toda la produccion se consume practicamente al
ritmo de la demanda real. Si una de las lineas de 6smosis queda fuera de servicio hay que
rebajar caudal a los barrios altos de Arrecife o implantar turnos de suministro en Teguise y San
Bartolomé, con el consiguiente impacto social en la poblacién residente, y reputacional para el
sector turistico.

Ademas, la precariedad de almacenamiento dificulta equilibrar los horarios eléctricos y la
penetracién renovable: cuanto menor es la reserva, mas obligado esta el operador a desalar en
horas pico, cuando el coste de la energia —hoy basicamente fosil- es mayor.

Lograr una “columna vertebral” de almacenamiento transformaria por completo la seguridad
hidrica de Lanzarote: reduciria fugas estructurales, alargaria la vida util de la red, eliminaria
buena parte de los sobrecostes energéticos y, por primera vez en seis décadas, otorgaria a la
isla la capacidad de afrontar un fallo mayor en la produccidn sin abocar a la poblacidén al
desabastecimiento inmediato.

Se han identificado los siguientes [slfe)cleadolsIN =1 F d\V/o - Tr: INC TS (=R (=1 (o Mo [ [ 1] o [ 1] -F:
infraestructruras de almacenamiento de agua”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

El Plan Hidrolégico contempla 8 medidas para abordar este reto —la mayoria ya incluidas en
el Plan Recupera-. Por ende, entre las actuaciones identificadas por ambos planes, resaltan
especialmente las siguientes:

o Renovacioén antiguos depdsitos de Maneje, Arrecife: Renovacion de los tres vasos
histéricos del Depdsito de Maneje para reforzar la reserva insular.

o Rehabilitacion de maretas, alcogidas y aljibes para agricultura: Recuperacion y
puesta en uso de pequefias infraestructuras tradicionales (maretas, alcogidas y
aljibes), con prioridad para explotaciones de agricultura ecoldgica, con el fin de

incrementar la autosuficiencia hidrica del sector primario y aliviar la demanda sobre
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econdmicos; (2) por otro, se ve comprometida la capacidad para atender la creciente demanda
en nucleos urbanos y zonas turisticas.

Produccion, consumo y abonados de agua potable en Lanzarote.
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Figura 1.1.6: Produccion, consumo y abonados de agua potable en Lanzarote. Evolucion anual.
Fuente: Centro de Datos de Lanzarote. Elaboracion Propia.

La Encuesta de Infraestructuras y Equipamientos Locales (EIEL-2018) desglosa con detalle el
grado de deterioro en la red de distribucién: el 81 % de los 1.063 km de tuberias inventariadas
estan clasificadas como “en mal estado”. El problema es general, pero adopta distinta
intensidad municipal: El municipio de Tinajo encabeza el ranking con un 88 % de sus 97 km de
tuberias listas para sustitucién inmediata. Le siguen Tias (85 % de 242 km), Haria (85 % de 138
km)y Teguise (81 % de la mayor red insular, 323 km). San Bartolomé registra un 67 % de 40 km
degradados y Yaiza mantiene un 79 % de sus 192 km en condiciones deficientes, pese a las
recientes ampliaciones de Playa Blanca. Arrecife, que aglutina el 41 % de la poblacién, no se ha
podido auditar con precisiéon: muchos colectores histéricos de fibrocemento carecen de
georreferenciacién, pero los reventones diarios indican una situacién, cuando menos,
equiparable alresto de laisla.

Este mapa de desgaste permite comprender la declaracion de emergencia hidrica aprobada

por el Consejo Insular de Aguas de Lanzarote y explica como [ENII{e e EXe CR G EER CHER T ET R F]|

agua producida se ha convertido en un lastre economic O EI-C LA g I[=] 1 €1

REDES DE DISTRIBUCION
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MUNICIPIO LONGITUD (m) EN MAL ESTADO ESTADO REGULAR EN BUEN ESTADO

ARRECIFE sin datos sin datos sin datos sin datos
HARIA 138.759 85% 0% 15%
SAN BARTOLOME 129.153 67% 0% 33%
TEGUISE 322.664 81% 0% 19%
TiAS 212.402 85% 0% 14%
TINAJO 97.957 88% 0% 12%
YAIZA 152.226 79% 0% 21%
TOTAL 1.053.161 81% 0% 19%

Figura 1.1.7. Red de distribucion y su estado en municipios (2018).
Fuente: Consorcio Insular de Aguas de Lanzarote. Plan Hidrolégico de Lanzarote 2021-2027.Elaboracidn propia.

La dependencia casi absoluta de la desalacidon como principal fuente de suministro profundiza
esta situacion de desequilibrio, pues el proceso desalador conlleva un consumo energético
considerable. El desgaste progresivo y la falta de mantenimiento en algunas de estas
instalaciones desaladoras incrementan el riesgo de averias y cortes de suministro en
temporadas de alta ocupacion.

Diversidad de agentes que participaron en las entrevistas sefialan, ademas, que la corrosiény
el mal estado de numerosos tramos de la red pueden introducir residuos y cobre en el agua,
mermando su calidad y dificultando su uso.

El problema se acentua al considerar que el sector agricola, que representa el 6,1% del
consumo total de agua potable, carece de una red de distribucion independiente completa y
debe recurrir a la misma infraestructura, ya de por si saturada y con indices elevados de fugas
(verreto 1.1.7).

El impacto real de estas pérdidas es hoy mayor que nunca, debido al marcado crecimiento
poblacional y turistico de Lanzarote. El aumento sostenido de la demanda, unido a una
infraestructura que apenas ha evolucionado en la ultima década, ha generado una situacion
critica en la que la oferta no logra satisfacer plenamente las necesidades actuales.

En este escenario, mediante la emergencia hidrica el Cabildo prevé movilizar inversiones
iniciales de entre 80y 100 millones de euros (en diferentes infraestructuras del ciclo del agua).

Sin embargo, técnicos consultados situan en torno a 800 millones de euros el coste global de
una renovacion integral del ciclo de agua (en todas sus fases), que no solo supondria sustituir
tuberias obsoletas, sino también incorporar sistemas de deteccién temprana de fugas
(sensores de presion, contadores inteligentes y plataformas de monitorizacién en tiempo real),
asi como inversiones importantes en nuevas infraestructuras hidricas. El objetivo operativo
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pasa por rebajar las pérdidas al 30% a corto plazoy, a medio plazo, acercarlas al 15%, aunque
esto requerirda un esfuerzo inversor coordinado y la modernizacién de todo el ciclo de
distribucion.

Se han identificado los siguientes [oJge) IS te LN =1 ELo TN (N (=1 (oo [Sad 3 (=13 ()Y Ted (o]  We M W {=Te |

de distribuciéon y mejora de su eficienciay control mediante sistemas de digitalizacion”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

El programa insular recoge 7 actuaciones que, en conjunto, constituyen la estrategia
prioritaria para reducir pérdidas en la conduccion, reforzar la seguridad de suministro y
preparar la red para su futura digitalizacién. Ademas, el Plan Hidrolégico contempla 24
proyectos relacionados con la renovacion de redes de agua de consumo humano,

orientados a asegurar un abastecimiento eficiente, sostenible y resiliente para todos los
nucleos de poblacién de Lanzarote.

De manera destacada, entre los proyectos incluidos en ambos planes, se resaltan
especialmente los siguientes:

o Renovacioén tuberia de transporte entre el depdsito de Zonzamas y Puerto del
Carmen - Instalacion de una conduccién paralela a la existente, destinada
exclusivamente al transporte hacia Puerto del Carmen; la tuberia actual de 400 mm
quedara como red de distribucion para los asentamientos intermedios.

o Renovacioén linea de transporte de agua potable Montana Mina - Tinajo (“San
Bartolomé -Tinajo”).

o Renovacién de la red de distribucion de Puerto del Carmen y Conil (Tias), Playa
Honda (San Bartolomé), Casitas de Femés, entre otras.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresariales y
técnicos, no se han propuesto proyectos en relacidon con esto reto especifico. Esta situacién
no se debe a la ausencia de necesidades o iniciativas adicionales, sino a que, segun han
manifestado los expertos entrevistados, todos los proyectos prioritarios ya estan
contemplados dentro del Plan Hidrolégico de Lanzarote.

En conjunto, las actuaciones contempladas en el Plan Recupera y especialmente las
recogidas con mayor detalle en el Plan Hidrolégico, constituyen una respuesta sdlida y
adecuada al reto planteado. El volumen y especificidad de los proyectos identificados, asi
como la coincidencia técnica expresada durante las entrevistas, evidencian una cobertura
suficientemente completa de este reto estratégico. No obstante, sera imprescindible
garantizar la implementacion efectiva y coordinada de estas actuaciones, asi como avanzar
decididamente hacia la integracién plena de tecnologias digitales, para asegurar resultados
sostenibles y 6ptimos a medio y largo plazo en toda la isla.
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No obstante, la mayor parte de los hogares (en torno al 80 %) queda encuadrada en los dos
primeros bloques, de manera que los recargos de los tramos superiores solo repercuten sobre
una fraccién limitada de los abonados.

o Consumo de 0 a 10 metros ctbicos (m®): 0,60 euros por m>.
. De 11 a 30 m®: 1,03 euros por m°.
. De 31a40 m®: 1,75 euros por m°.
J Mas de 40 m>: 3,69 euros por m°.

En consumos domésticos, Lanzarote llega a ser mas econdmico que Gran Canaria y Tenerife,
situandose por debajo ademas de la media canariay espafnola. En cuanto al tramo mas alto, si
que hay una diferencia significativa con respecto alresto de islas, siendo Lanzarote la mas cara,
y con un escalén intermedio competitivo.

Consumo de agua potable segun tarifa de facturacion.

4,2%
6,4%

43,4%

46,0%

m Doméstico Industrial/Turistico Agricola/Ganadero Corporaciones

Figura 1.1.9. Consumo de agua potable segun tarifa de facturacion (2024).

Fuente: Centro de Datos de Lanzarote. Elaboracidn Propia.

Por otro lado, los consumos industriales y turisticos se facturan con una tarifa lineal de 2,91 €/
m?, sin diferenciacién por volumen ni por criterios de eficiencia. Este valor se sittia ligeramente
por debajo del cargofijo hotelero de Gran Canaria (3,16 €/ m?®)y por encima del de Tenerife (2,70
€ / m®. Al no contemplar escalones crecientes para los grandes usuarios -como hoteles,
complejos recreativos o instalaciones productivas, el esquema vigente ofrece un margen de
mejora si se pretende impulsar la adopcién de tecnologias de ahorro, recirculacion o riego
inteligente en los segmentos de mayor demanda.
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Gestion)

INSTRUMENTO DE

RECUPERACION
DE COSTES

MEDIA (O RANGO)
DE PRECIOS DEL
SERVICIO (€/M3)

Tasa publica establecida segun usos

finales y volumenes facturados

Domésticos
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jubilados

Industrial o
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Agricola

Corporaciones
locales

Especial lecturas

Especial
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Consumo en cubas
Convenios
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servicio segun
calibre del
contador

Depuradora
agricultura

Depuradora
residual

Tasa segln
volumen facturado
enlafinca

Tasa segun calibre
del contador

0,6 - 3,69
0,51-2,64
2,91
0,98-2,69
2,09

0,98

3,21
1,01-1,12
0,31

4-200 (€ por

factura emitida)

0,22

0,30

0,39-0,52

2 -40 (€ factura)

Figura 1.1.10. Instrumentos de recuperacion de costes por la prestacion de los servicios en la Demarcacion Hidrografica

de Lanzarote.

Fuente: Consorcio Insular de Aguas de Lanzarote. Plan Hidroldgico de Lanzarote 2021-2027. Elaboracion propia.
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A la presion tarifaria se suma la ausencia de retroalimentacion inmediata al usuario. Aunque
Canal Gestion Lanzarote y el propio Cabildo han senalado la necesidad de implantar
contadores con telelectura y otras herramientas avanzadas de monitorizacidon —-tanto para
detectar consumos andémalos en tiempo real como para facilitar una tarificacion mas ajustada
alos habitos de los usuarios—, lo cierto es que esa digitalizacion de lademanda atin no parece
figurar como compromiso normativo en el Plan Hidrolégico 2021-2027, taly como se llega a
extraer del proceso participativo. El documento reconoce la conveniencia de modernizar la
medicion, pero no fija objetivos cuantitativos ni un calendario de despliegue. Esa ausencia
normativa puede explicar que, a dia de hoy, no existan datos oficiales publicos consolidados
sobre el niumero de dispositivos inteligentes ya instalados ni sobre la cobertura que se pretende
alcanzar a corto plazo.

Esta brecha tecnolégica impide mejorar los habitos de consumo de los consumidores, aplicar
esquemas de precios dinamicos —p. €j., penalizaciones en las horas de mayor tensién del
sistema-y limita las campanas pedagogicas, porque el usuario no visualiza en tiempo real el
efecto de sus decisiones de consumo.

La combinacion de demanda creciente y “sefiales econdmicas poco exigentes” se traslada a la
planta de produccién: cuanto mayor es la curva de consumo, mas sensible se vuelve laisla a
cualquier fallo en las desaladoras y mayor es el gasto energético asociado: en 2024, los
modulos de ésmosis de Punta de los Vientos y Janubio necesitaron en torno a 100 GWh para
suministrar el volumen distribuido, lo que significa que cada metro cubico ahorrado aliviaria no
solo la captacién de agua de mar sino también la factura eléctrica del sistema -y, con ello, la
huella de carbono de la huella hidrica insular-.

Frente a este escenario, del proceso participativo se deduce que resulta fundamental apelar a
un impulso hacia una mayor eficiencia (ahorro) en el consumo, asi como a una posible
modernizacion tarifaria -prioritariamente al sector turistico-industrial- que introduzca bloques
mas ajustados a los umbrales de consumo real, recompensando, por ejemplo, a instalaciones
hoteleras que acrediten ratios bajas por huésped y penalice los excedentes que superen la
mediana sectorial.

En el ambito agricola, avanzar en una mayor eficiencia de la red de riego (reto 1.1.7) basada en
agua regenerada permitiria abaratar drasticamente la tarifa para el 6 % de la demanda que hoy
soporta el precio del agua potable. Esa reduccion aliviaria la presidon sobre los cultivos
tradicionales de jable y contribuiria a la reactivacion del sector primario sin aumentar la
exigencia sobre la produccién desaladora.

HEiliCEEAla isla dispone de un margen de maniobra significativo para reducir lademanda
sin sacrificar calidad de vida ni competitividad turisticafs:IfeMlel={c: |l V{I-LTTeE 1 o]1IV4-] 1
sobre mejoras en la eficiencia del consumo, utilizar la palanca de la tarificacion progresiva -

prioritariamente en el sector turistico-, multiplicar los contadores inteligentes, facilitar
financiacién blanda para la renovacién de equipos y, sobre todo, reforzar la pedagogia social
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que conecte cada gesto de ahorro con la resiliencia del sistema hidrico y el compromiso
medioambiental que define a Lanzarote como Reserva de la Biosfera.

SN ER e Clalniife-Te oA ERI-(IEIlR Y proyectos relativos a este reto de “Reducir el consumo de
agua residencial y no residencial”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacién con las iniciativas destinadas a la reduccién del consumo de agua residencial 'y
no residencial, el Plan Recupera contempla especificamente el siguiente proyecto:

o Instalacion de fuentes publicas de agua: Iniciativa orientada a desplegar
dispensadores gratuitos en vias y espacios publicos para fomentar el consumo de
agua del grifo y desalentar la compra de botellas de plastico de pequefo formato. La
medida —implantada con éxito en Menorca- pretende rebajar el gasto doméstico
vinculado al agua embotellada y consolidar habitos de consumo responsables entre
residentes y visitantes.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresariales y
técnicos, no se han propuesto proyectos en relacion con esto reto especifico.

En conclusién, aunque la iniciativa identificada en el Plan Recupera representa un paso
positivo hacia la reduccién del consumo de agua, resulta insuficiente para abordar
adecuadamente este reto. La complejidad y relevancia del objetivo requieren la
implementacién de medidas mas amplias y complementarias, incluyendo campanas de
sensibilizacion, programas especificos dirigidos al sector turistico y comercial, asi como
incentivos directos para promover el uso eficiente del agua en hogares y empresas. Sera
imprescindible definir e impulsar nuevas actuaciones estratégicas para conseguir un
impacto significativo y sostenido en la reduccion global del consumo hidrico en Lanzarote.

La otra cara del suministro hidrico de Lanzarote es la evacuacion de las aguas residuales, cuyo
estado revela la misma fatiga estructural que aqueja a la red de abastecimiento -incluso peor,
al no contar en algunos casos con red de saneamiento-.

Taly como se extrae de las entrevistas, queda recorrido para continuar desarrollando la red de
saneamiento insular, que es destacado como el segundo mayor problema del ciclo integral del
agua, principalmente de los nucleos interiores, donde se encuentra todavia un uso importante
de, por ejemplo, pozos negros, cuestidn que se sustenta en el Plan Hidrolégico de la
demarcacion Hidrografica de Lanzarote, en el que se menciona que “Mientras la practica
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totalidad del municipio de Arrecife cuenta con sistema de saneamiento y depuracion, en los
nucleos interiores, solo algunos disponen de saneamiento y/o depuracion”.

Ademas, respecto a la red de saneamiento disponible, se puede observar que precisa de
importantes actualizaciones y/o mejoras: la isla heredé un sistema de colectores
dimensionado para menos habitantes, incompleto en el medio rural y las zonas de expansién
turistica, y sometido a una orografia que obliga a multiplicar los bombeos intermedios.

S Y V(IR [I[-X011]74% de los 187km de tuberias de la red de saneamiento se encuentra en

(especificamente, aquellos inventariados por el EIEL 2018). El problema es
especialmente grave en Tinajo, donde el 100% de los ramales requiere sustitucion; en Tias, con
un 97,8% de tramos deteriorados, y en Haria, con un 98,6%. San Bartolomé y Yaiza muestran
todavia tres cuartas partes de la red en condiciones deficientes (76,3% y 75,4%,
respectivamente).

Incluso en Teguise, el Unico término donde predominan los tramos aceptables, un 34 %
necesita renovacioén urgente.

Arrecife implica una incégnita mayor: buena parte de sus colectores de fibrocemento carece
de georreferenciaciéon, de manera que el porcentaje real de tramos criticos no esta censado,
aunque todas las senales sugieren una situacién tan grave como -o peor- que la del resto de

municipios.

RED DE SANEAMIENTO

MUNICIPIO LONGITUD (m) EN MAL ESTADO ESTADO REGULAR EN BUEN ESTADO
sd sd sd sd

ARRECIFE

HARIA 19.143 98,57% 0% 1,43%
SAN BARTOLOME 40.274 76,32% 0% 23,68%
TEGUISE 43.859 34,34% 0% 65,66%
TiAS 45.442 97,76% 0,15% 2,02%
TINAJO 3.183 100,00% 0% 0,00%
YAIZA 35.561 75,44% 0% 11,39%
TOTAL 187.442 74,20% 0,04% 23,25%

Figura 1.1.11. Caracterizacion de la red de saneamiento.
Fuente: Consorcio Insular de Aguas de Lanzarote. Plan Hidroldgico de Lanzarote 2021-2027- EIEL 2018.
Elaboracidn propia.
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El déficit fisico de la red de saneamiento se traduce en una cadena de impactos
medioambientales. Cuando las redes saturadas no pueden impulsar todo el caudal hasta las
depuradoras, el exceso rebosa por aliviaderos histéricos o por grietas; de ahi la proliferacion de
vertidos no autorizados inventariados por el Plan Hidrolégico 2021-2027: 33 puntos
clandestinos, de los cuales 22 descargan en la franja oriental —la mas turistica—, 6 afectan al
entorno portuario de Arrecife y los 5 restantes se reparten entre el norte, el sur y fondos
profundos. Esteimpacto medioambiental de lared de saneamiento se afiade a la descarga legal
de salmuera procedente de las desaladoras.

NUMERO DE VERTIDOS NO AUTORIZADOS EN LAS MASAS DE AGUA SUPERFICIAL

MASA DE AGUA VERTIDOS NO AUTORIZADOS

ES70LZTI1 Norte de Lanzarote y La Graciosa 2
ES70LZTI2 Isla de Alegranza 0
ES70LZTIl Sur de Lanzarote 3
ES70LZTIII Aguas Profundas 0
ES70LZTIV Este de Lanzarote 22
ES70LZAMM Puerto de Arrecife 6
Total 33

Figura 1.1.12. Numero de vertidos no autorizados en las masas de agua superficial.
Fuente: Consorcio Insular de Aguas de Lanzarote. Plan Hidrolégico de Lanzarote 2021-2027.
Elaboracién propia.

El cuadro se agrava con la dispersion rural. En Haria o La Graciosa muchas viviendas todavia
dependen de pozos negros o fosas sépticas, prohibidas en zonas sensibles pero toleradas de
facto ante la falta de alternativa.

El Gobierno canario ha tenido que asumir la limpieza de estos pozos en la octava isla mientras
concluye la nueva red de saneamiento, prevista para 2026; hasta entonces, los lixiviados
infiltran el suelo y amenazan los escasos acuiferos fdsiles que aun persisten en Famaray Los
Ajaches. Elinventario oficial contabiliza 10 pozos activos y 4 viejas galerias que, aunque apenas
aportan agua al sistema siguen expuestas a contaminacion por nitratos y coliformes.

La raiz del problema es, por tanto, multiple, como aportan diversos agentes a lo largo del
proceso participativo:

o Elnoincrementar la cobertura de la red de saneamiento;
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o la necesidad de conectar mas nucleos poblacionales a la red de saneamiento
disponible;

o lainfradimensionada capacidad hidraulica de la red, con bombeos que fallan por falta
de redundancia energética;

o laasimetriaterritorial, donde la cara sureste (Teguise-Arrecife-Tias) concentra la mayor
produccién de aguas residuales y depende de sélo tres EDAR, de las que dos trabajan
ya por encima de su caudal de disefio en temporada alta (ver reto 1.1.6);

o la ausencia de pre-tratamientos en muchos aliviaderos: grasas, arenas y soélidos
gruesos llegan sin cribado al mar, lo que pone en riesgo la certificacion ambiental de
varias playas y encarece la limpieza de los emisarios.

En sintesis, el saneamiento lanzarotefo afronta el reto de reforzar la red, alcanzar la cobertura
total, modernizar y actualizar las infraestructuras para minimizar -hacer desaparecer- el
impacto medioambiental de las aguas residuales.

Se han identificado los siguientes [o]{e)=leite SN =1 EIN/oERERC N (=1 {0 M6 (SR 2158 (o] .4 T 8 EE T =10 G [}
saneamiento con cobertura total”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacion con las iniciativas destinadas a reforzar la red de saneamiento con cobertura
integral a nivel insular, el Plan Recupera contemplaba 19 proyectos, orientados tanto a la
creacion como a la mejora sustancial de infraestructuras existentes. Actualmente, el Plan
Hidrolégico incluye un conjunto de 16 actuaciones orientadas al fortalecimiento del
saneamiento, reforzando la cobertura total en la isla. Entre las iniciativas mas destacadas
identificadas en ambos planes se encuentran:

o Renovacién y adecuacion de las estaciones de bombeo de aguas residuales
(EBAR) en los frentes costeros de Costa Teguise, Arrecife y Playa Blanca, esenciales
para asegurar la eficiencia y continuidad del servicio en areas altamente pobladas y
turisticas.

o Renovacion colectores de red de saneamiento en determinadas calles en Puerto
del Carmen, Arrecife y Costa Teguise.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresariales y
técnicos, no se han propuesto proyectos adicionales especificos relacionados con este reto,
debido a que las iniciativas relevantes ya estan contempladas en el Plan Hidroldgico.

En conclusion, el amplio abanico de proyectos contemplados, tanto en el Plan Recupera
como en el Plan Hidrolégico, evidencia una cobertura amplia y bien estructurada del reto
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estratégico de reforzar integralmente la red de saneamiento en Lanzarote. Las actuaciones
previstas permiten atender adecuadamente las necesidades mas criticas, especialmente en
nucleos urbanos y turisticos relevantes. Sin embargo, dada la magnitud y complejidad del
reto, sera fundamental asegurar una implementacién efectiva y priorizar aquellos proyectos
con mayor potencial para garantizar cobertura universal, sostenibilidad ambiental y
prevencion de riesgos sanitarios a largo plazo en toda la isla.

La etapa final del ciclo o del agua —la depuracién y la puesta en valor del efluente tratado—
constituye otro eslabdn fragil del sistema hidrico lanzaroteno.

La isla dispone de doce Estaciones Depuradoras de Aguas Residuales (EDAR) repartidas por
siete municipios, cuya capacidad nominal conjunta ronda los 30.000 m®/dia.: Arrecife (8.000
m®/dia) y Playa Blanca (3.000 m®/dia) concentran buena parte de la capacidad de tratamiento
del caudal porque sirven a las areas con mayor densidad turistica, mientras pequenas
instalaciones como La Santa (500 m®/dia), Arrieta (400 m®/dia) u Orzola (215 m®/dia) apenas
cubren la demanda local.

La siguiente tabla recoge la capacidad de tratamiento diario por instalacion:

MUNICIPIO | CAPACIDAD DE TRATAMIENTO (m3/dia)
La Santa Tinajo 500
Arrieta Haria 400
Orzola Haria 125
Caleta de Famara Teguise 270
Costa Teguise Teguise 5.000
Costa de Papagayo Yaiza 1.780
Playa Blanca Yaiza 2.250
Montana Roja Yaiza 1.400
Cortijo Viejo Yaiza 150
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Arrecife Arrecife 8.000
Tias y Puerto del Carmen Tias 8.000
Puerto Calero Yaiza 225

Figura 1.1.13. Estaciones de depuracion de aguas residuales en la DH de Lanzarote.

Fuente: Consorcio Insular de Aguas de Lanzarote. Plan Hidroldgico de Lanzarote 2021-2027.-CIAL. Elaboracién propia.

Las cifras de produccién de agua regenerada evidencian la brecha entre capacidad tedricay
realidad operativa: en 2024 las EDAR insulares generaron 2,70 hm? de efluente susceptible de
reutilizacion, pero sélo 1,95 hm® -poco mas de las dos terceras partes— se llegd a aprovechar
enriego de zonas verdes, limpieza viaria o usos agricolas. Elresto se perdié en vertidos costeros
por falta de infraestructuras terciarias adecuadas, de redes de impulsién especificas y de
acuerdos estables con los usuarios finales.

Infraestructuras de depuracioén.

EDAR

i
ﬁ DEPOSITOS
£
*

§ BOMBEOT
TERCIARIO
Figura 1.1.14 Infraestructuras de depuracién en Lanzarote.
Fuente: Canal Gestion Lanzarote.
Ademas, cabe destacar que la produccién de agua reutilizada en los Ultimos anos ha decrecido:
de 3,75 hm® en 2022 a 2,70 hm® en 2024, apoyando la tesis que se extrae del proceso

participativo del abandono de las instalaciones de depuracion.

El cuello de botella mas evidente es la EDAR de Arrecife: disefiada para un caudal de 8.000
m®/dia, recibe alrededor de 11.000 m® y, en temporada alta, supera los 12.000 m°. La
ampliacion ya licitada elevara su linea biolégica a 12.000 m®/dia e incorporara un tratamiento
terciario capaz de suministrar hasta 6.000 m®/dia de agua regenerada de calidad suficiente para
riego ornamental y agricola, pero las obras avanzan por fases.
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Una situacion paralela vive la EDAR de Playa Blanca: opera casi al doble de su disefio (6.000 m®
frente a 3.000 m®) y requiere una inversién de 10 M€ para duplicar capacidad y afiadir terciario;
el proyecto esta redactado, pero pendiente de autorizacién y financiacion definitiva.

Otras instalaciones, como las depuradoras de Tias (8.000 m®/dia ampliables a 12.000), Costa
Teguise (2.700 m®/dia) o Montafa Roja (1.500 m®/dia) conservan lineas bioldgicas funcionales,
pero sus terciarios —cuando existen— utilizan arenas o filtros de disco datados, sin
membranas ni lamparas UV redundantes. Las consecuencias son frecuentes superaciones de
los limites de turbidez y coliformes que impiden la reutilizacién continuada.

Ademas, segun aportan las entrevistas, la isla parece padecer una “fuga de talento” técnico: la
rotacion y dificultad para encontrar operadores cualificados dificulta implantar rutinas de
mantenimiento avanzadas y provoca que bombas de recirculacién, membranas MBR o
soplantes funcionen fuera de punto éptimo, elevando consumo eléctrico y riesgo de averias.

Mientras se retrasa la modernizacion del sistema de tratamiento, los emisarios submarinos
siguen activos: los vertidos urbanos sin terciario aportan grasas, sdélidos y patégenos que
comprometen banderas azules y laimagen de destino sostenible.

En definitiva, un bajo tratamiento de las aguas residuales, derivado tanto de una escasa
cobertura de saneamiento en algunos municipios -como se describe en el reto anterior-, como
de la necesidad de un mejor mantenimiento y actualizacion / modernizacién de las
infraestructuras de tratamiento conllevan (1) una baja reutilizacidon de agua regenerada y (2)
impactos medioambientales derivados de la contaminacion, que pueden y deben ser
corregidos y mitigados con un plan de inversiones y mantenimiento adecuados, misidon que
parece haber asumido (“cogido el toro por los cuernos”) la Corporacion Insular para solventar
una situacion enquistaday empeorada en los ultimos afos.

Se han identificado los siguientes [sJ{o)la e =] Mo SN (=R (=1 (oMo R (7 Yo TR [ (T P2 T &)
sistema de tratamiento terciario del agua”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacion con las iniciativas orientadas a mejorar y actualizar el sistema de tratamiento
terciario del agua, el Plan Recupera contempla 6 proyectos especificos. No obstante, cabe
destacar que el Plan Hidroldgico contempla 17 actuaciones que incluyeny profundizan aun
mas las intervenciones recogidas en el Plan Recupera, ofreciendo una visién mas completa
y detallada para la mejora integral del sistema de depuracidn y tratamiento terciario insular.
Entre estas iniciativas, destacan:

o Ampliaciéon y mejora de las EDAR de Arrecife, Tias y Playa Blanca, consideradas
prioritarias por su papel clave en la gestién sostenible de aguas residuales en nucleos
de alta densidad poblacional y turistica.
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o Construccion de la EDAR El Golfo, proyecto ya aprobado pero pendiente de
ejecucién, cuya materializaciéon resulta indispensable para garantizar la calidad
ambiental de este nucleo costero emblematico.

o Reforma integral de las EDAR de Haria y La Santa, intervenciones imprescindibles
para mejorar el rendimiento y adaptarlas plenamente a la normativa vigente en
materia de depuracion y reutilizacion.

o Reformaymejorasustancial de las EDAR de Orzola, Famaray Costa Teguise, junto
con la ejecucion del emisario submarino de Costa Teguise, proyectos
fundamentales para reducir impactos ambientales y asegurar la sostenibilidad del
sistema hidrico costero.

Es importante sefialar que mientras algunas de estas EDAR se encuentran actualmente en

ejecucion por fases, en otros casos existe ya un diagnostico técnico completo, pero las
intervenciones enfrentan significativas trabas administrativas y burocraticas (informes de
evaluacion de impacto ambiental, autorizaciones pendientes, etc.) que estdn demorando su

materializacion efectiva.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresariales y
técnicos, no se han propuesto proyectos adicionales especificos relacionados con este reto,
debido a que las iniciativas relevantes ya estan contempladas en el Plan Hidrolégico.

En conclusion, la amplitud y especificidad de los proyectos contemplados, especialmente
en el Plan Hidrolégico, proporcionan una respuesta sélida y adecuada al reto planteado de
mejorar y actualizar el sistema de tratamiento terciario en Lanzarote. Sin embargo, resulta
clave abordar con urgencia las barreras administrativas que actualmente ralentizan la
ejecucién de algunos proyectos criticos, con el objetivo de garantizar la efectiva
implementacién de estas iniciativas prioritariasy asegurar la calidad ambiental, la proteccion
del entornoy la sostenibilidad en la reutilizacion del agua regenerada en toda la isla.

En Lanzarote, el volumen de agua regenerada se destina al sector primario, al entorno urbano
Unicamente para riego de jardines y limpieza de viales, y de forma mas relevante, en dos
campos de Golf que constituyen las dos unidades de demanda para otros usos industriales
definidas en la demarcacion hidrografica:

o UDIOG1-Campode golf Costa Teguise. Superficie total de 748.752 m2 y una superficie
regada de 207.000 m2. Con origen de suministro en la Red de Agua regenerada de
Lanzarote.
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o UDIOG2 - Campo de golf Las Playas. Puerto del Carmen. Superficie total de 921.289
m2 y una superficie regada de 193.375 m2. Con origen de suministro en la Red de Agua
Regenerada de Lanzarote.

El sector primario es hoy residual en términos de volumen de negocio, pero decisivo en la
conservacion del paisaje de la isla y en la seguridad alimentaria insular. Este sector, aunque
apenas representa el 6 % del consumo de agua que pasa por los contadores (865.000 m® en
2024); sigue utilizando en parte el caudal de agua potable producida mediante desalacién, la
alternativa mas cara y energivora posible para abastecer cultivos, frente a una opcién clara
como destino del agua tratada.

SN LCR:-NelIl-Rla infraestructura de red de riego agricola diferenciada es insuficiente
lastrando el potencial de reutilizacién del agua tratada, salvo en contadas fincas cercanas a
Costa Teguise o Tias.

Lanzarote cuenta con la siguiente infraestructura de regadio:

INFRAESTRUCTURAS DE REGADIO DE LANZAROTE

Red de riego de agua depurada en el Majuelo

Red de riego de Macher a la Vega de Temuime

Red de distribucion de riego en Tinajo, 12 Fase

Red de distribucion de riego de Vega de Temuime, 12 Fase
Red de riego Arrieta-Las Quemadas

Red 22 Fase de riego en Temuime

Red de riego en El Cuchillo, 12 Fase

Red 22 Fase Tomare-Zonzamas, 12 Fase

Red de riego en Guatiza-Mala

Red de distribucién de aguas de riego en Tias y Las Quemadas

Conduccion Montana Mina-Tinajo

Figura 1.1.15. Infraestructuras de regadio de Lanzarote
Fuente: Consorcio Insular de Aguas de Lanzarote. Plan Hidroldgico de Lanzarote 2021-2027. Elaboracién propia.

No obstante, existen varias redes de riego que, aunque estan especificamente disefiadas para
regadio, no disponen de depdsito de regulacién propio, es decir, soninfraestructuras de regadio

43



DIAGNOSTICO || BT 01. Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente.

gue se encuentran conectadas alared de distribucidon de agua potable; y otras parecen no estar
conectadas aln a la red de suministro, por lo que se encuentran fuera de servicio.

La escasez de unared de riego eficiente especifica obliga a los agricultores a conectarse a

N g EN G ELERC TN L RN (o P T T L EERYACT 3 [ (e [oF, pagando tarifas que oscilan

entre 0,98 €/m®y 2,69 €/m°® seglin el municipio y el bloque de consumo -frente a los 0,22€/m®
en el caso de agua tratada-. Este sobrecoste, unido a otros efectos exdgenos al ciclo integral

del agua, como la falta de relevo generacional, acelera el abandono de fincas y reduce la
superficie cultivada en terrazas de malpais y jable, con el consiguiente deterioro del paisaje
agricola que sustenta la marca turistica de Lanzarote.

La situacién contrasta con el potencial hidraulico desaprovechado del agua tratada. En 2024
las estaciones depuradoras insulares generaron 2,70 hm® de agua terciaria (inferior a afios
precedentes), pero solo 1,95 hm® se inyectaron en redes verdes o en explotaciones agricolas;
el 28 % restante se vertio al mar por falta de tuberias independientes, balsas intermedias
o estaciones de bombeo que acerquen el recurso regenerado a las zonas agricolas. Si
existiera una infraestructura de riego eficiente y con cobertura, permitiendo utilizar esta agua
tratada, de manera inmediata (1) el sector primario rebajaria su coste hidrico y (2) se aliviaria a
la red de distribuciéon de agua potable.

El Plan Hidrolégico 2021-2027 identifica ya esta brecha y propone una malla de riego a dos
escalas.

e La primera, insular, contempla un “anillo agricola” que parta de la EDAR de Arrecife y
se ramifique hacia Tahiche-Teguise (para atender los oasis de jable) y hacia Mancha
Blanca-Tinajo (para reforzar los cultivos de batata y de vifia).

e Enlasegunda, el Cabildo proyecta una red independiente en Tinajo -el municipio con
mayor porcentaje de agricultores en activo-: 22 km de tuberia de polietileno de alta
densidad, dos balsas semienterradas de 15 000 m®y telecontrol que permita regular la
presidon sector a sector. Esta actuacidon se modularda como piloto para extenderla
después a Yaiza (viiedos de La Geria), a Haria (huertos del Valle) y a los suelos
volcénicos del entorno de Orzola.

Sobre el terreno, la eficiencia no depende solo de llevar agua regenerada hasta las fincas;

L ETGTPETME LR EG I ERG EWEEL], donde actualmente parecen predominar los sistemas

gravitacionales y la microaspersion sin programadores, con coeficientes de eficiencia

inferiores al 50 %.

ElCabildo haincluido en el programa “Agua Circular 2030” subvenciones para goteo enterrado,
sondas de humedad y automatizacién de riegos, con bonificaciones de hasta el 60 % del coste
elegible para explotaciones de menos de 5 ha.

La Estaciéon Enolégica de Teguise, en colaboracién con ICIA, ensaya ya la sustitucion de riego
por macroaspersion en parras por goteo de baja descarga (<1 L/h), lo que ha permitido ahorrar
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un 35 % de agua a igualdad de produccidn. Extender estas buenas practicas —y condicionarlas
a la concesién de agua terciaria a precio bonificado— forma parte del disefio de la futura
Ordenanza Insular de Riego Eficiente que el Consorcio prevé someter a informacién publica en
2025.

Por ultimo, el reto de la red agricola se entrelaza con la gobernanza del ciclo hidrico. Canal
Gestion, actual concesionaria, gestiona 69 de las 109 zonas de abastecimiento, pero el agua
regenerada estara bajo un nuevo contrato de servicio especifico que el Cabildo licitara en 2026
para separar contabilidad de costes y garantizar que el precio de riego refleje unicamente el
bombeoy la cloracién, no el paquete completo de potabilizacion. El modelo incluye “ventanilla
Unica” para altas y bajas a través de las agencias agrarias comarcales y un portal de open data
gue publicara caudales disponibles, salinidad y calendario de cortes, reduciendo la
incertidumbre con la que hoy operan los agricultores.

En sintesis, el desarrollo de una red de riego eficiente pasa por continuar creando
infraestructura hidraulica dedicada -balsas, impulsiones y tuberias de distribucién-,
maximizar el uso de agua terciaria, digitalizar la gestiéon y apoyar econdmicamente la
modernizacion parcelaria. Solo asi Lanzarote podra afianzar su identidad agricola, disminuir
la presion sobre la red de distribucion y fortalecer la resiliencia alimentaria sin comprometer la
proteccidn paisajistica que sustenta su principal actividad econdmica: el turismo.

S EL Rl EhalaileETe R LISRI-(IEIs SR proyectos relativos a este reto de “Desarrollo de una red
de riego eficiente”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacidon con las iniciativas destinadas al desarrollo de una red de riego eficiente,
optimizando la utilizacion del agua regenerada para usos agricolas y paisajisticos, el Plan
Recupera contemplaba 12 actuaciones. Sin embargo, actualmente el Plan Hidrolégico
contempla las actuaciones divididas en tres secciones de agua regenerada: renovaciéon de
redes, depdsitos de almacenamiento y estaciones de bombeo. Entre estas iniciativas, se
destacan:

o Adecuaciondeldepdsito de aguaregenerada de Montafia Mina (Bajo y Alto), en Tias,
proyecto estratégico para garantizar la disponibilidad continua de agua regenerada en
la zona sur insular.

o Renovacioén integral de las estaciones de bombeo de agua regenerada, actuacion
clave para asegurar una distribucion eficiente y reducir pérdidas en la red.

o Renovaciéon de las redes de distribucion de agua regenerada en las areas
prioritarias de Puerto del Carmen y Montaha Mina, intervenciones fundamentales
para mejorar significativamente la eficiencia y alcance del agua reutilizada,
beneficiando directamente a importantes areas agricolas y paisajisticas.
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o Plan de Regadio de Lanzarote, iniciativa integral cuyo objetivo es optimizar de
manera coordinada y estratégica el uso de aguas regeneradas en toda la isla,
asegurando la sostenibilidad hidrica del sector agricola.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresariales y
técnicos, no se han propuesto proyectos adicionales especificos relacionados con este reto,
debido a que las iniciativas relevantes ya estan contempladas en el Plan Hidrolégico.

En conclusion, los proyectos identificados se orientan claramente a fortalecer tanto la
infraestructura de almacenamiento como las redes de distribucioén, facilitando asi un uso
mas racional y sostenible del recurso hidrico en el sector agricola. No obstante, sera clave
realizar un seguimiento continuo para asegurar la correcta implementacién de estos
proyectos y ajustar, en su caso, nuevas iniciativas que garanticen la maxima eficiencia y
sostenibilidad en la gestidon del agua regenerada en Lanzarote. Asimismo, seria aconsejable
llevar a cabo con cierta regularidad estudios que identifiqguen detalladamente las
necesidades (actuales y futuras) en materia de reutilizacion hidrica, permitiendo definir con
mayor precisién nuevas actuaciones y prioridades estratégicas para toda la isla.
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La isla de Lanzarote afronta un conjunto de desafios estructurales en materia energética,
marcados por su condicion insular, su fuerte especializacion turistica y la necesidad de
proteger un entorno natural Unico.

Tanto desde el Cabildo, como el sector empresarial -incluido empresas del sector energético-
y diferentes representantes institucionales coinciden casi de manera plena en la urgencia de
impulsar unatransformacién profunda del modelo energético, que garantice un suministro
seguro y sostenible y sea compatible con la conservacion del paisaje.

Alo largo de las ultimas décadas, la demanda energética de Lanzarote ha aumentado de forma
continuada, alimentada tanto por el crecimiento poblacional como por el continuo crecimiento
de la actividad turistica que caracteriza a la isla. No obstante, este incremento parece
contrastar con el estado de obsolescencia de gran parte de la infraestructura energética, la
todavia escasa penetracidon de fuentes renovables y la ausencia de medidas de eficiencia
sdlidamente arraigadas en la sociedad.

En consecuencia, la insuficiente robustez de la infraestructura energética se ha convertido en
un freno directo al desarrollo socioeconémico sostenible de laisla y el desarrollo de iniciativas
clave para la transicidon ecolégica, como puede ser una mayor penetraciéon del parque mavil
electrificado.

El diagndstico realizado ha examinado la oferta energéticay la demanda, dividida en un sector
residencial (27% del total) y un sector no residencial -dominado por la hosteleria, el comercio
y la desalacién de agua— que representa la mayor parte (73%) de la demanda eléctrica”.

Este enfoque permite identificar los principales retos de la isla en su camino hacia una
transicion energética mas limpia, robustay acorde con su modelo de desarrollo econémicoy
social, es decir, contar con un sistema energético alineado con la proteccién del entornoy con
la proyeccién de Lanzarote como destino turistico sostenible:

(W)lInfraestructura energética fragil y al limite de su capacidad,Riglef:]eZ-FANe[:!

favorecer una penetracion acelerada de produccion energética de fuentes
renovables.

(PAlPoca penetracion de las energias renovables y alta dependencia de las

CHEEERCHIEE, situando a Lanzarote y La Graciosa a la cola de la regién en peso
de energias renovables.

[K)PReduccion de la demanda energética residencial (eficiencia energética)
mecanismo para avanzar en la sostenibilidad y aliviar al conjunto del sistema.

(4) [EL DT le] s We CNENC 10 ETp [0 ENV CIE-CUIE R N CEI E[HE]L con politicas que impacten

especialmente en el sector turistico.

como
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El sistema eléctrico de Lanzarote se ha estructurado, desde hace décadas, principalmente en
torno a una Unica central de generacion fdsil ubicada en la zona industrial de Punta Grande, en
Arrecife.

Estainstalacion, basada principalmente en motores diésely de fuel, parece haber superado en
muchos casos la vida util recomendada segun evaluaciones tanto del Cabildo como de la
empresa operadora —-Endesa-. Esta realidad situa a la isla en una elevada vulnerabilidad, pues
una averia prolongada en varios de estos motores podria desencadenar cortes o restricciones
de servicio, especialmente en los periodos de mayor demanda asociados al auge turistico. Un
ejemplo claro tuvo lugar en agosto de 2023, cuando la demanda interior (81.170 MWh) superé
en mas de 20.000 MWh la produccidon convencional disponible (60.656 MWh), obligando a
recurrir intensamente al cable submarino que conecta con Fuerteventura y a la limitada
aportacion local de energias renovables para mantener el suministro.

Produccion y consumo de energia eléctrica en Lanzarote.
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mmm Produccion bruta de energia eléctrica (1) Energia eléctrica disponible (2) e CoOnsumo de energia eléctrica (3)

Figura 1.2.1: Produccion y consumo de energia eléctrica en Lanzarote. Serie (2000-2023)

Fuente: Centro de Datos de Lanzarote. Elaboracidn propia.

La central térmica no solo debe atender el consumo residencial y el derivado de la
infraestructura turistica, sino también los elevados requerimientos energéticos de las centrales
de produccion de agua potable (desaladoras), critica para abastecer de agua a la poblacion
insular. Al depender en gran medida de motores convencionales, el coste energético y las
emisiones asociadas al proceso de produccién hidrica se incrementan notablemente. Ademas,
cuando coinciden picos de demanda turistica y la operacion intensiva de la desaladora, el
sistema eléctrico puede llegar rapidamente a niveles de funcionamiento muy tensos, conriesgo
de bajones de tensiény cortes puntuales.
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A esta situacion se suma la [JJGETTET ET N CRERETe Be SR {ET E o [o] g CRVAC [E3 {1 ITT6]5], cuestion

aflorada multitud de veces durante el proceso participativo: disefiada en su origen para unos
volumenes de consumo notablemente inferiores y para un modelo de generacidon con escasa
inyeccion renovable. Como se desprende de las aportaciones del proceso participativo, se
precisan mayores inversiones de Red Eléctrica que actualicen, modernicen e incrementen la
capacidad de la red de transporte y distribucién, con criterios de respeto y conservacién del
paisaje insular.

Elunico alivio estructural real proviene de la interconexion de 132 kV con Fuerteventura, cuyo
reforzamiento se encuentra ahora mismo en obras: el nuevo doble circuito Playa Blanca-
Fuerteventura incorpora un cable submarino actualizado vy, en el lado lanzarotefio, un corredor
terrestre que combina tramos soterrados y aéreos. El segmento Macher-Tias-13 km enterrados

bajo la LZ-2- ya estd operativo; el trayecto Playa Blanca-Macher, en cambio, sélo podra
soterrarse de forma parcial, de modo que Red Eléctrica instalara apoyos aéreos en los tramos
donde las servidumbres de carretera, los suelos volcanicos y la proteccion arqueoldgica lo han
hecho inevitable, pese a la oposicién inicial del Cabildo y de varios ayuntamientos. Cuando la
linea entre en servicio (en 2025, segln el cronograma oficial) aportard hasta 120 MW

adicionales de capacidad de intercambio, robusteciendo el sistema conjunto Lanzarote-

Fuerteventura y ofreciendo un “pulmén” operativo para absorber picos de demanda turistica o
volcar excedentes renovables cuando sople el alisio.

Se baraja, ademas, la posibilidad de interconectar Lanzarote con Gran Canaria a medio plazo,
algo que, de materializarse, reforzaria la seguridad de suministro y la integraciéon de picos
renovables. Sin embargo, su enorme complejidad técnica, medioambiental y presupuestaria
dibuja un horizonte incierto.

Otro factor que incide en la fragilidad de la red es la falta de sistemas de almacenamiento
energético a gran escala, tanto naturales -al parecer dificilmente realizables- como centrales
de bombeo o salto hidraulico, como de baterias: soluciones de hidrégeno verde o baterias de
estado sélido, por ejemplo.

Al no existir esa capacidad de retener excedentes renovables —por ejemplo, en horas de vientos
fuertes o alta irradiacion solar-, la red insular depende en tiempo real de la produccién
convencionaly del apoyo del cable con Fuerteventura, lo cual ahonda la dependencia con los
combustibles fdsiles. En este escenario, la integracion de nuevas plantas de edlica o
fotovoltaica se ve limitada: la red no esta preparada para asumir grandes picos de generacion
intermitente sin poner en riesgo la estabilidad (frecuencia y tension).

Esta suma de factores -motores diésel envejecidos, red de transporte insuficiente con tramos

obsoletos y ausencia de almacenamiento energético— deja a [l PL L RN ERCT (VT 61 W [

(EEUCER RS A EIR La coyuntura se refleja en indicadores concretos, como el elevado
diferencial entre la demanda eléctrica y la produccion convencional, y la necesidad de cubrir
cadavez mas huecos energéticos a través de la interconexion con Fuerteventura.
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En este contexto de fragilidad, adquiere especial relevancia la modernizacidn progresiva de la
red a través de proyectos que refuerceny actualicen las infraestructuras existentes.

SOl Te Claldji[er:-[e DM I - Tal R P royectos relativos a este reto de “Infraestructura

eléctrica fragil y al limite de su capacidad”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacion con las iniciativas destinadas a reforzar y asegurar la estabilidad de la
infraestructura energética, el Plan Recupera contempla los siguientes 2 proyectos, en
distintas fases de ejecucién o planificacion:

o CACT_Linea de media tension en Montafa del Fuego: Consiste en la instalacién
subterranea de una linea de media tensién desde el Centro de Entrega en el "Molino
de Uga" hasta el Islote de Hilario, incluyendo centros de transformacién privados para
suministro eléctrico en baja tensién, ademas de redes complementarias de
telecomunicaciones, agua potable y futura red de saneamiento.

o HubdelHidrégenoytecnologias de almacenamiento energético: Busca posicionar
Lanzarote como referente en hidrégeno verde y almacenamiento energético, sirviendo
como punto de abastecimiento para el sector naviero en el Puerto de Arrecife y
permitiendo almacenar energia renovable excedente para su uso eficiente y
economico.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresariales y
técnicos, surgieron diversas iniciativas relevantes orientadas a robustecer y ampliar la
infraestructura energética de Lanzarote, destacando especialmente las siguientes
propuestas:

o Creacion de una segunda central de produccion eléctrica o establecimiento de una
conexion energética directa con Gran Canaria.

o Interconexion eléctrica Lanzarote-Fuerteventura (132 kV): Ya esta completado y
operativo el tramo soterrado Macher-Tias. Sin embargo, sigue pendiente de finalizar
el tramo Playa Blanca-Macher, que combinara segmentos enterrados con apoyos
aéreos debido a limitaciones técnicas y ambientales. La conexidn total esta prevista
que entre en funcionamiento durante 2025, incrementando la capacidad de
intercambio energético y mejorando significativamente la estabilidad energética
entre Lanzarote y Fuerteventura.

o Implementaciéon de soluciones tecnolégicas para almacenamiento energético
mediante baterias.

o Renovacioén de los equipos convencionales de generacion eléctrica actuales, con
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tecnologia mas eficiente y de mayor rendimiento.

o Desarrollo del concepto de un "Islote de la Energia" autosuficiente, que suministre
electricidad de forma auténoma y sostenible a las viviendas locales.

En conclusion, los proyectos identificados responden - parcialmente - al reto de reforzar una
infraestructura energética actualmente fragil y préxima al limite de su capacidad. Tanto las
iniciativas del Plan Recupera como las identificadas durante entrevistas —especialmente la
interconexion eléctrica Lanzarote-Fuerteventura, ya avanzada—  contribuiran
significativamente a aliviar las limitaciones actuales. No obstante, sera clave asegurar que
estos proyectos concluyan en los plazos previstos, y continuarimpulsando otras actuaciones
complementarias que garanticen una cobertura energética estable, resiliente y capaz de
atender futuras demandas, especialmente teniendo en cuenta el crecimiento turistico y
poblacional de laisla.

A pesar de disponer de condiciones muy favorables para el desarrollo de energias limpias —en
particular una elevada irradiacién solar, una temperatura media de 22°C y vientos alisios

[INCHEERAL IR ECEEEL anzarote sigue basando la mayor parte de su produccion eléctrica
en combustibles fosiles}

Segun datos del Instituto Canario de Estadistica (ISTAC), en 2023 apenas un 9% de la
generacion local se originé de fuentes renovables, muy por debajo de la media espanola
(53%) o europea (74%). En comparacion con el resto de islas, Lanzarote se encuentra entre las
islas con menor cuota de energia limpia, solo por delante de La Palma (7,64%) y La Gomera
(7,19%), y muy lejos de El Hierro (34,89%), Gran Canaria (23%) o Tenerife (19,68%).

Porcentaje de energia renovable sobre el total (2024).

74%
56%
-
Lanzarote Canarias Espana Europa

Figura 1.2.2: Porcentaje de energia sobre el total (2024).
Fuente: Red Eléctrica de Espana. Elaboracion propia.
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Este rezago en la penetracion de las energias renovables responde a diversos factores
estructurales.

La isla aun carece de un marco normativo estable que ofrezca a los promotores un
procedimiento agil y predecible -asi lo manifiestan ellos-: los expedientes para parques
fotovoltaicos o edlicos de potencia media-alta se dilatan “entre informes sectoriales dispersos
y exigencias técnicas que no terminan de armonizarse”.

A esa incertidumbre administrativa se suma la condicion de Reserva de la Biosfera, que
impone un escrutinio paisajistico extraordinariamente riguroso -y necesario para la
conservacion de un paisaje Unico y especial como el de Lanzarote-. Cualquier instalacién
susceptible de modificar la linea de horizonte volcanico o la fisonomia del jable debe superar
evaluaciones ambientales prolongadas y, en no pocos casos, se topa con informes
desfavorables que acaban desactivando la inversién. El resultado es un circuito regulatorio
lento y exigente que disuade a parte del capital privado y frena la velocidad de despliegue
imprescindible para la transicion energética.

Las entrevistas realizadas reflejan un consenso absoluto en torno al objetivo final:

incrementar el peso de las energias renovables en el mix energético de Lanzarote y
fortalecer su imagen como destino sostenible-, aunque evidencian importantes
discrepancias sobre el camino a seguir.

En general, existe un amplio consenso de que el primer paso de la penetracion renovable debe
ser con el despliegue de instalaciones fotovoltaicas sobre cubiertas, argumentando que esta
modalidad es mas respetuosa con el medioambiente, respeta mejor la estética de los nucleos
historicos y preserva el valioso legado paisajistico de César Manrique.

Sin embargo, aunque es el primer paso a dar, es probable que sea insuficiente: incluso
aprovechando al maximo las cubiertas existentes, la potencia obtenida no bastaria para
satisfacer la creciente demanda energética, y por ello serian necesarias otras acciones... Es ahi
donde el proceso participativo realizado muestra claramente que las discrepancias afloran, por
lo que es necesario continuar trabajando de manera colectiva, transparente y participativa
como sociedad sobre el modelo energético a desarrollar:

o Unaopcioneseldesarrollo de [EIGCIEER (AT LETERLEIEIL] donde quiénes apoyan

este tipo de infraestructura renovable abogan por implantarlos en terrenos rusticos ya
degradados o con impacto visual reducido, alegando menores costes econdémicos y
una mayor eficacia en términos de generacion eléctrica.

o Otra opcion es el desarrollo de ERQEFHAERCEIEREER L, ampliando los parques

existentes o incluso creando nuevos, para aprovechar cuanto antes el potencial de los
vientos alisios y reducir asi la dependencia del diésel.

o También esta la FEIFHEELUCEN G ETGE], con lainstalacion de aerogeneradores marinos
flotantes, ubicados a varios kildmetros de la costa, al entender que esta opcion
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reduciria significativamente el impacto visual y acustico en tierra, haciéndola mas
compatible con la preservacion de los espacios naturales protegidos.

En definitiva, mas alla del deseo unanime de avanzar en una energia mas sostenible, persiste
un debate profundo sobre la eleccion tecnoldgica, localizacion y el ritmo mas adecuado para
hacer efectiva dicha transicion energética.

Consciente de la tension entre la ambicién climatica y la necesidad de preservar el paisaje, el
Cabildo ha impulsado la elaboracion de una Ordenanza Insular de Energias Renovables
(actualmente en fase de tramitacion y sometida a informacién publica), concebida como un
instrumento de arbitraje y hoja de ruta para gestionar esta compleja situacion.

El texto establece una cartografia precisa de los enclaves aptos para la instalacion de parques
fotovoltaicos y edlicos de media y gran potencia, aplicando criterios rigurosos de visibilidad,
valor ecolégico y compatibilidad agricola. Fuera de estos poligonos especialmente
delimitados, cualquier desarrollo quedaria restringido a cubiertas, aparcamientos o suelos
estrictamente urbanos. Ademas, la normativa protege explicitamente el suelo rustico con alto
valor paisajistico y los corredores panoramicos, reservandolos para usos tradicionales y
garantizando que la nueva infraestructura energética se ubique preferentemente en parcelas
degradadas o residuales, sin alterar el paisaje icénico que constituye el pilar central de la
economia turistica insular. Con esta ordenanza, el Cabildo aspira a impulsar una transicion
energética disefiada desde la propia isla, evitando que la descarbonizacion se convierta en
un proceso impuesto externamente, y armonizando la urgencia climatica con la conservacion
de la identidad territorial de Lanzarote.

Curiosamente, tecnologias emergentes o con menor penetracion nacional despiertan un
entusiasmo transversal entre los entrevistados, quienes coinciden en la necesidad de
explorar vias innovadoras como la energia geotérmica y la undimotriz.

En particular, la posibilidad de aprovechar la geotermia es mencionada de forma recurrente, y
a pesarde que en la convocatoria del IDAE para evaluar el potencial geotérmico de alta entalpia
en Canarias, Lanzarote no atrajo el mismo nivel de atencidn o participacion que si obtuvieron
otras islas como La Palma, Tenerife o Gran Canaria, recientemente la Direccion General de
Industria del Gobierno de Canarias admitié a tramite la solicitud de una empresa para la
investigacidon de recursos geotérmicos de alta entalpia en terrenos de los municipios de San
Bartolomé y Tias.

En cuanto a la energia undimotriz, existe un consenso generalizado sobre su potencial tedrico,
si bien los entrevistados recalcan que requiere aun mayor investigacion y desarrollo antes de
ser una alternativa viable y escalable para laisla.

A estos elementos se suman los cuellos de botella en la red de transporte y distribucién
mencionados en el reto anterior. Muchas lineas y subestaciones se encuentran cerca de su
capacidad de transporte, por lo que cuando se analiza la conexién de un nuevo parque de cierto
tamano, surgen demoras o requerimientos costosos de refuerzo de la red. Sin un plan robusto

54



DIAGNOSTICO || BT 01. Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente.

gque modernice subestaciones, habilite corredores de evacuacion y establezca sistemas de
control en tiempo real, el margen para ampliar masivamente la potencia renovable se ve
restringido.

Otro elemento fundamental que merma la integracion de fuentes limpias es la ausencia de
sistemas de almacenamiento a gran escala. En Lanzarote no existen centrales de bombeo ni
proyectos consolidados de hidrégeno verde ni baterias de gran potencia, lo que obliga a
desechar los picos de energia edlica o fotovoltaica cuando el sistema no puede absorberlos —
por ejemplo, en las horas de menor demanda o cuando la central fésil no reduce con la rapidez
suficiente su produccion-. Como consecuencia, la red insular debe recurrir en exceso a los
motores convencionales ante cualquier descenso de la produccion verde, perpetuando la
dependencia de importaciones de diésel o fuel, encareciendo la factura eléctricay dificultando
los objetivos de neutralidad climatica.

El resultado es un sistema que, ante la mas minima oscilacién renovable, debe recurrir a los
motores diésel de Punta Grande para “anclar” la red, con el consiguiente sobrecoste y un
incremento directo de la huella de carbono.

Actualmente la produccién de energia renovable proviene de algunos parques edlicos (Teguise
I, Arrecife, Los Valles y Punta Grande) y de iniciativas fotovoltaicas -ya sea en cubiertas
publicas, suelos degradados o a través de comunidades energéticas-.

Produccion de energia eléctrica renovable en Lanzarote.
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Figura 1.2.3: Produccion de energia eléctrica renovable en Lanzarote. Serie (2006-2022).
Fuente: Centro de Datos de Lanzarote. Elaboracién propia.

Por ejemplo, la generacion edlica insular logré producir 65.316 MWh en 2024 (cifra significativa,
pero que no deja de ser inferior al 8% de la demanda eléctrica total), tras unos registros de
58.261 MWh en 2023 y un pico de 72.434 MWh en 2022. No obstante, sin un mantenimiento
continuo ni un refuerzo de la red, resulta previsible que la produccidon sea inestable y sujeta a
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incidencias en los aerogeneradores. La edlica es la fuente verde mas destacada en todo el
archipiélago (un 15,2% de la produccién renovable en Canarias), lo que pone de manifiesto el
amplio potencial que también podria aprovechar Lanzarote.

Produccion de energia edlica en Lanzarote.

TOTAL PARQUE EOLICO PARQUE EOLICO PARQUE EOLICO | PARQUE EOLICO
(MWh) LOS VALLES 1Y I PUNTA GRANDE TEGUISE | ARRECIFE

2024 65.316 10.288 7.726 16.371 30.931
2023 58.261 9.638 5.296 20.722 22.605
2022 72.434 10.076 8.208 26.113 28.037
2021 56.352 17.712 7.801 24.586 6.254
2020 58.902 23.319 8.701 26.881

2019 67.520 26.235 10.030 31.255

2018 57.590 24.350 9.395 23.845

2017 31.974 22.734 9.240

2016 24.330 24.330

2015 24.073 24.073

2014 26.727 26.727

2013 26.452 26.452

2012 29.922 25.924

2011 27.273 24.097

2010 25.486 22.203

Figura 1.2.4: Produccion de energia edlica en Lanzarote. Evolucion anual.
Fuente: Cabildo de Lanzarote. Centro de Datos. Elaboracién propia.

En definitiva, Lanzarote parte de un potencial renovable extraordinario, pero lo aprovecha
muy poco (9% de la energia producida en 2024) por una suma de factores técnicos (red y
almacenamiento insuficientes) y, sobre todo, socio-paisajisticos. Hay acuerdo sobre el
destino —una isla neutra en carbono y menos dependiente del diésel importado-, pero no
en el itinerario: fotovoltaica en cubierta es ampliamente aceptado como el primer paso, pero

no existe consenso sobre los siguientes: fotovoltaica en suelo o edlica terrestre 0 marina, y la
velocidad a la que debe desplegarse esa infraestructura. La solucion seguramente avance
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mediante un pacto insular que combine planificacién, politica, compensaciones a los sectores
afectados y participacién ciudadana real.

Al carecer de una alternativa estable de energia verde, Lanzarote queda expuesta a la
volatilidad de los combustibles importados y mantiene una huella de carbono elevada, lo cual
es una profunda contradiccién con su imagen de destino sostenible.

Los esfuerzos del Cabildo para fomentar comunidades energéticas y el autoconsumo
compartido (instalaciéon de placas fotovoltaicas en cubiertas de edificios publicos, edlica de
pequena escala, etc.) demuestran una clara voluntad institucional de acelerar la transicion.
Sin embargo, la implementacidén préactica es lenta: la conexidon de estos proyectos con lared a
menudo tropieza con la saturacion de las subestaciones, las exigencias de las evaluaciones
ambientales y la ausencia de un reglamento que defina con nitidez el reparto de excedentes y

las responsabilidades de operacion. Aun asi, algunos proyectos piloto (por ejemplo, en La
Graciosa y en instalaciones del Cabildo en Arrecife) apuntan a que la ciudadania podria
implicarse mas si hubiese menos barreras técnicas y administrativas.

A estas acciones se suman otras potencialidades: el autoconsumo compartido en cubiertas
municipales, la renovacién del alumbrado publico con criterios de eficiencia energética y la
creacion de un Hub del Hidrégeno para abastecer tanto a navieras en el Puerto de Arrecife como
para almacenar excedentes renovables en horas de mayor produccién. Aunque algunas de
estas iniciativas se encuentran en fases iniciales (muchas en definicion y disefo) y su viabilidad
esta supeditada a diversos informes y autorizaciones, reflejan la voluntad de diversificar el mix

energético y reducir la dependencia de diésel y fuel.

La interconexion con Fuerteventura y, a mas largo plazo, la posible conexidon proyectada con
Gran Canaria podria contribuir a reducir parcialmente esta dependencia, permitiendo exportar
excedentes de energia renovable o importar energia adicional en momentos de alta demanda.
No obstante, aunque la nueva Ordenanza de Energias Renovables representa un avance
normativo muy positivo, sin una modernizacion efectiva y digitalizacién integral de la red
insular, asi como la ampliacién y mejora de la capacidad de distribucidn, transporte y
almacenamiento energético, Lanzarote podria seguir dependiendo significativamente de los
combustibles fosiles.

En sintesis, el escaso peso de las energias renovables y la fuerte dependencia fésil
continuan siendo uno de los grandes retos de Lanzarote, tanto para la descarbonizacion de
su economia como para la competitividad turisticay la soberania energética. La solucién alreto
pasa por impulsar y favorecer lo que parece ser un consenso absoluto: potenciar la
instalacion de fotovoltaicas en cubiertas, y de manera paralela definir el modelo energético

concreto a futuro, para comenzar su desarrollo en los préximos afnos, acompafado de un plan

normativo ambicioso que dé certidumbre a los inversores y estimule la adopcién ciudadana de
la generacion limpia, con el fin dltimo de alinear la realidad energética lanzarotefia con la
condicion de Reserva de la Biosfera y con los objetivos medioambientales que la isla quiere
abanderar.
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SR ER R EhlaileEl [ R ERIBIEh IR proyectos relativos a este reto de “Poca penetracion de

las energias renovables y alta dependencia de las energias fésiles”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relaciéon con las iniciativas destinadas a incrementar la penetracion de las energias
renovables y reducir la dependencia actual de los combustibles fdésiles, el Plan Recupera
contempla un total de 16 proyectos estratégicos, algunos de los cuales ya estan ejecutados
o en fases avanzadas de planificacién o ejecucion. Entre ellos, destacan entre los proyectos
ejecutados los siguientes:

o Parque Eodlico San Bartolomé: Instalacion ya operativa que mejora
significativamente el mix energético insular, contribuyendo a aumentar la produccion
eléctrica renovable disponible para Lanzarote.

o Elaboracion del documento de Ordenaciéon Territorial de las Renovables:
Instrumento normativo ya redactado (actualmente denominado Ordenanza de
Energias Renovables) que regula, ordena y facilita la implantacion ordenada y
sostenible de instalaciones fotovoltaicas y edlicas en la isla en zonas degradadas.

Asimismo, destaca por su relevancia actual, encontrandose en proceso de ejecucion:

o Autoconsumo compartido en techos y azoteas de edificios publicos: Proyecto
orientado aimpulsar la generacidén distribuida, aprovechando edificios publicos para
instalar sistemas de autoconsumo compartido, beneficiando especialmente a
sectores vulnerables frente a la pobreza energética.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas con representantes institucionales, empresariales y técnicos,
surgieron nhumerosas iniciativas adicionales orientadas a fomentar el desarrollo de las
energias renovables en Lanzarote. Algunas de estas propuestas se encuentran ya en fase de
ejecucién o avanzadas, como, por ejemplo:

o Laimplantacion actual de dos comunidades energéticas, una en Lanzarote y otra
en La Graciosa, proyecto impulsado junto a los siete municipios insulares (cinco ya
adheridos), que contempla el uso de cubiertas publicas cedidas por las
administraciones locales para instalar paneles fotovoltaicos, facilitando asi el
autoconsumo compartido para los residentes ubicados en un radio aproximado de
hasta 2 km. La implementacion especifica en La Graciosa presenta ciertas
particularidades debido a condicionantes ambientales y espaciales.

o Eldesarrollo normativo destinado para facilitar y agilizar la instalacion de sistemas
renovables, que actualmente ya estd avanzado a través de la Ordenanza de
Energias Renovables ya redactada.
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Asimismo, se han planteado diversas propuestas y posibilidades adicionales para seguir
potenciando este ambito, como, por ejemplo:

o Explorar el potencial energético de la geotermia (alta y baja entalpia) dentro de un
modelo diversificado de generacion.

o Investigar la viabilidad técnicay econdmica para el desarrollo de energia undimotriz
(energia de las olas).

o Continuar impulsando nuevos parques edlicos terrestres y evaluar opciones para
energia edlica marina, potencialmente con estructuras flotantes.

o Promover el uso del hidrégeno renovable, especialmente en aplicaciones
relacionadas con el transporte.

o Potenciar mas lainstalacidon de paneles fotovoltaicos tanto en cubiertas de edificios
como en terrenos degradados u ocultos.

o Renovacion integral del Parque Edlico de Los Valles, sustituyendo los actuales
aerogeneradores por equipos nuevos mas eficientes y de mayor rendimiento
energético.

En conclusién, el conjunto de proyectos identificados refleja un firme compromiso
institucional e interés privado con la transicidén energética y la reduccién de la dependencia
de los combustibles fésiles en Lanzarote. Algunas iniciativas ya se encuentran en ejecucion
avanzada o completadas, mientras que otras permanecen aun en fases preliminares y
requeriran analisis detallados de viabilidad técnicay econdmica. En este contexto, sera clave
mantener el impulso actual y fomentar continuamente la colaboracion publico-privada para
consolidar de forma efectiva un modelo energético mas sostenible, diversificado y adaptado
a las particularidades insulares.

Lademanda energética de los hogares lanzarotefos constituye el 27 % de todo el consumo
eléctrico de la isla (dato ISTAC, 2023) y, por tanto, cualquier estrategia de transicidn justa y

climaticamente neutra debe considerar transformar este segmento hacia una mayor eficiencia.

El parque residencial de Lanzarote podria estructurarse como el resultado de tres oleadas
constructivas:

o Viviendas autoconstruidas de los afios 70-80. En esta época, muchas viviendas en

Lanzarote se construyeron de forma autoconstruida, especialmente por residentes
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locales, con materiales y técnicas tradicionales o de bajo costo. Estas construcciones
solian carecer de planificacidon urbanistica estricta y de consideraciones avanzadas
sobre eficiencia energética.

o Promociones ligadas al “boom turistico” de los 90. El auge del turismo en Canarias, y
en particular en Lanzarote, llevo a un rapido desarrollo de promociones inmobiliarias,

como apartamentos, “bungalows” y complejos turisticos. Estas construcciones
estaban mas orientadas a maximizar la ocupacién y el beneficio econémico que a
garantizar estandares de sostenibilidad o adaptacion climatica.

o Conjuntos constructivos mas recientes levantados al abrigo de la normativa basica
estatal. Desde los 2000, las nuevas construcciones han estado mas reguladas por
normativas estatales y europeas, como el Cddigo Técnico de la Edificacion (CTE) en

Espana. Sin embargo, estas normativas no siempre se adaptan especificamente a las
particularidades necesarias para obtener eficiencia energética con el clima de
Lanzarote.

Ninguna de estas oleadas se concibié con estandares de envolvente térmica propios de climas
calidos; en consecuencia, una parte significativa del consumo doméstico se dedica a combatir
sobrecalentamientos estivales mediante “splits” de aire acondicionado individuales. Muchos
residentes recurren a estos equipos individuales de aire acondicionado -poco eficientes- para
enfriar sus viviendas durante los meses de verano, incrementando notablemente el consumo
energético doméstico.

La eficiencia y el ahorro energético desempeian un papel fundamental en la transicion
hacia un modelo mas sostenible. En Lanzarote, pese a que la sensibilizaciéon sobre la
importancia de racionalizar el consumo ha aumentado en los ultimos afnos, las iniciativas
reales dirigidas a optimizar la demanda contindan siendo limitadas.

Lanzarote, pese a su clima benigno, arrastra habitos de uso del que podrian optimizarse con
relativa facilidad si se establecieran incentivos apropiados y se fomentara la concienciacion
ciudadana. Asimismo, la introduccidon de la digitalizacion (monitorizaciéon en tiempo real,
contadores inteligentes) permite detectar picos de consumo e implantar medidas de ahorro.

Desde el punto de vista regulatorio, la isla careceria todavia de una ordenanza insular que
obligue a las nuevas promociones a alcanzar niveles de edificio de consumo casi hulo, talcomo
se desprende del proceso participativo; la edificacion se rige por el Cédigo Técnico estataly por
prescripciones autondmicas generales, lo que dejaria un amplio margen de mejora para fijar
exigencias locales sobre aislamiento, control solar, ventilacion cruzada y preinstalacion
fotovoltaica.

Laintroduccion de auditorias energéticas en edificios méas antiguos, promovidas por el Cabildo,
busca guiar a las comunidades de propietarios en la renovacién de instalaciones eléctricas, la
sustitucion de bombillas por LED y la instalacién de paneles solares para ACS (agua caliente
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sanitaria). Sin embargo, los fondos para acometer esas reformas no siempre estan
garantizados, y la participaciéon ciudadana es limitada si no se ofrecen créditos blandos o
subvenciones directas. Al final, aunque el sector residencial es clave en la reduccion de la
demanda, para que éste responda se requiere accionar un conjunto de medidas: educacion
energética, incentivos fiscales, lineas de financiacién y actualizacién de las normativas de
edificacion.

Las comunidades energéticas, que podrian fomentar el autoconsumo compartido y la toma de
conciencia sobre el consumo responsable, también se ven afectadas por la falta de una
“cultura energética”. Actualmente se estan implantando dos proyectos piloto, uno en
Lanzarote y otro en La Graciosa. En estos modelos, las administraciones ceden cubiertas
publicas para lainstalacién de placas fotovoltaicas, permitiendo que vecinos cercanos puedan
acceder al autoconsumo compartido y beneficiarse directamente de fuentes renovables.

Aunque el Cabildo impulsa iniciativas piloto, no existe todavia una masa critica de usuarios
dispuestos a asumir los costes iniciales ni un modelo de gobernanza plenamente consolidado
que facilite la participacidon ciudadana. Segun los entrevistados, este proceso “exige mas que
charlas o campafas puntuales”, planteando un reto de transformacion cultural y de
acompanamiento técnico continuo.

Conviene, ademas, levantar un censo inmobiliario detallado que clasifique el parque de
viviendas por antigliedad, tipologia constructiva, calificacion energética y condiciones
socioecondémicas de los residentes. Esa cartografia—prevista ya como accion prioritaria en el
listado de proyectos del Plan Recupera 2021-2027 del Cabildo—permitiria jerarquizar las
intervenciones de rehabilitacion: identificar primero los enclaves con mayores pérdidas
térmicas, disefiar paquetes de ayudas adaptados a la renta de cada barrio y programar obras
colectivas (envolvente, cubiertas, instalaciones solares) que generen economias de escala. Sin
esa radiografia previa, las politicas de eficiencia corren el riesgo de dispersarse en actuaciones
puntuales y de dejar fuera a los hogares mas vulnerables, que suelen habitar los edificios de
menor desempeno energético.

En resumen, incorporar mecanismos de eficiencia en el consumo energético de los hogares
puede ser una palanca importante para avanzar hacia una isla mas sostenible y para reducir la
tension sobre el sistema eléctrico insular, pero para ello se necesita apoyar y dar soporte al
parque de viviendas residencial y a sus residentes, para acompanarlos en este proceso de
mejora.

SR ET T oMl {[eF-Te [e MR MI-BICI R MDroyectos relativos a este reto de “Reduccion de la

demanda energética residencial (eficiencia energética)”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacidn con las iniciativas destinadas especificamente a reducir la demanda energética
residencial mediante la mejora de la eficiencia energética, el Plan Recupera contempla el
siguiente proyecto:
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o Censo Inmobiliario para identificar prioridades de rehabilitacion energética de
viviendas: Iniciativa orientada a reducir el consumo energético residencial mediante
la creacion de un censo detallado que permita priorizar acciones especificas de
rehabilitacidon energética en viviendas.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

No se han localizado iniciativas adicionales especificas relacionadas con este reto durante
las entrevistas realizadas.

En conclusion, con el proyecto identificado se aborda parcialmente el reto de reducir la
demanda energética residencial en Lanzarote, al facilitar un diagndstico previo y la
priorizacién de futuras actuaciones. Sin embargo, hasta el momento no se han identificado
otras iniciativas concretas desde el Plan Recupera u otras fuentes analizadas que permitan
complementar esta accién inicial con medidas especificas para materializar directamente la
rehabilitacidon energética de las viviendas. Por tanto, seria conveniente evaluar si existen o
disefiar, en caso necesario, apoyos adicionales tales como incentivos financieros, campafnas
informativas o asesoria técnica especializada que puedan garantizar una implementacion
efectivay completa del reto planteado.

Los sectores no residenciales de Lanzarote consumen mas del 70% de la energia eléctrica

m, con un 28% en hosteleria, un 32% en comercio y servicios publicos (entre ellos, la
“captacion, depuracion y distribucion de agua” que acapara un 12,4%, es decir, 103.728 MWh
en 2024), y el resto repartido en otros subsectores.

En el ambito hotelero, la climatizacién (aire acondicionado y calefaccién de piscinas), la
iluminacion de grandes instalacionesy la lavanderia son grandes demandantes de electricidad.
Aunque ciertos complejos optan por sistemas mas eficientes y algunos han incorporado
paneles solares, el grueso del sector afronta trabas burocraticas y financieras para acometer
reformas de calado, como llegan a manifestar en las entrevistas. Aun asi, declaran que reducir
su factura energética resultaria decisivo para (1) la rentabilidad del negocio, (2) para disminuir
la tension en el sistema eléctrico, y (3) para reforzar la imagen de Lanzarote como destino
sostenible.

Tanto el Cabildo como las asociaciones empresariales destacan la necesidad de elaborar un
Plan Maestro Energético y de Industrializacién y Tecnificacién Sostenible, concebido para
impulsar la adopcion de fuentes renovables y la modernizacidon de los procesos productivos.
Esta linea de trabajo cobra especial relevancia en el contexto de la recuperacién econdmica
tras la pandemia, cuando el sector turistico de la isla —a través de iniciativas como las
presentadas por el centro CIDE Turismo de ASOLAN Yy la Federacion Turistica de Lanzarote— ha
manifestado su compromiso con la transicidon energética, promoviendo medidas de ahorro y

62



DIAGNOSTICO || BT 01. Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente.

eficiencia en alojamientos, restaurantes y servicios asociados. Con ello se busca no solo
disminuir la factura eléctrica y la dependencia de combustibles fésiles, sino también reforzar
la competitividad y laimagen sostenible de Lanzarote, dando respuesta a las demandas de una
clientela cada vez mas sensibilizada con el respeto al medioambiente y la lucha contra el
cambio climatico.

Los planes de eficiencia en este sector, impulsados por el Cabildo y asociaciones hoteleras,
contemplan la sustitucién masiva de luminarias por LED, la instalacién de paneles solares
térmicos y fotovoltaicos para autoconsumo, y la incorporacién de sistemas de gestion
inteligente (IoT) que regulen aire acondicionado en funcién de la ocupacién real. Sin embargo,
la adopciodn varia segun el interés y la capacidad de inversion de cada establecimiento, vy
muchas pymes hoteleras se resienten de la complejidad burocratica para conectar
fotovoltaicas a lared.

En cuanto al comercio y servicios publicos (32% del total), la digitalizaciéon y la introduccidn
de contadores inteligentes permitirian monitorizar horas punta, facturar con tarifas
diferenciadas e incentivar un uso mas racional. El sector publico juega un papel determinante
alactuarcomo dinamizador de estas practicas de eficiencia. A pesar de que muchosinmuebles
municipales carecen de aislamientos adecuados o siguen con luminarias convencionales, las
administraciones insulares - y en particular el Cabildo de Lanzarote - han reconocido la
necesidad de dar ejemplo con intervenciones concretas que demuestren la viabilidad y el
impacto positivo de la modernizacion energética.

En este sentido, destaca la reforma de las oficinas centrales de los Centros de Arte, Culturay
Turismo (CACT), cuya redaccién de proyecto salié a licitacion en diciembre de 2024. Este
edificio se concibe como un espacio de trabajo moderno, funcional y, sobre todo, eficiente
desde el punto de vista energético, con la intencidén de servir como referencia para futuras
rehabilitaciones de instalaciones publicas en laisla.

El ciclo integral del agua destaca como un gran consumidor energético: la captacion,
depuracion y distribucion de agua ocupa una fraccion significativa del gasto insular (12,5%).
Avanzar hacia “desaladoras limpias” o hibridar parte de su produccién con edlica y solar
reduciria la factura y las emisiones, pero hace falta una modernizacién integral de la red, el
mantenimiento de infraestructuras y la introduccién de almacenamiento para equilibrar la
produccién renovable.

En paralelo, se ha impulsado la ventanilla unica de energias renovables, recientemente
implementada en colaboracion con la Camara de Comercio, con el fin de ofrecer
asesoramiento técnicoy financiero a las pymes, comercios y grandes empresas interesadas en
introducir mejoras de eficiencia o en acometerinversiones en energias limpias. Através de esta
ventanilla, los negocios pueden informarse sobre subvenciones disponibles, tramites de
conexion a la red, requisitos de integracion paisajistica y otros aspectos clave para reducir su
consumo energético y avanzar hacia la sostenibilidad. El objetivo final es superar las barreras
administrativas que a menudo desincentivan laimplantacién de sistemas renovablesy, a lavez,
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sensibilizar al empresariado local sobre las ventajas competitivas de una reduccion real de la
demanda eléctrica.

Pese a estas iniciativas, Lanzarote continUa arrastrando varias carencias que dificultan una
transformacién profunda del sector no residencial. La insuficiencia de sistemas de
almacenamiento de energia -capaces de gestionar picos de produccién solar o edlica que
podrian alimentar a establecimientos turisticos e industriales en horas de menor actividad-
contribuye a mantener la dependencia fésily a encarecer la factura eléctrica.

La modernizacion tecnolégica del segmento no residencial, por otra parte, sigue siendo
irregular: mientras algunas grandes cadenas hoteleras han apostado por la automatizacién de
consumos (monitorizacion en tiempo real, iluminacién de bajo consumo, sistemas de
aerotermia), el grueso de las pymes mantiene equipamientos antiguos y un uso de la energia
poco optimizado. A ello se suma la falta de técnicos especializados en eficiencia energética e
integracién renovable, lo que complica la difusidn rapida de buenas practicas y de soluciones
de vanguardia.

S EligEMlincrementar la eficiencia de la demanda no residencial es posiblemente la

palanca que mas podria influir en la reduccién del consumo energético de la isla

requiriendo no solo la realizaciéon de auditorias y programas de eficiencia, sino el impulso de
campanas sectoriales que moviliceny promuevan el compromiso de los distintos eslabones de
la cadena productiva, apoyadas, por ejemplo, por lineas de financiaciéon e incentivos,
iniciativas de movilidad empresarial (coches eléctricos de flota, si posible con puntos de
recarga verdes), fomento de la digitalizacién y planes de financiacién que permitan a comercios
y restaurantes pequenfas inversiones con retorno a medio plazo.

Sin estos instrumentos, la bajada de la demanda eléctrica en sectores como hosteleria,
comercio y servicios quedaria supeditada a la voluntad individual de cada negocio, resultando
posiblemente insuficiente para cumplir objetivos insulares de reduccién de consumo.

SERGEI N Claldi{[eF-Te [e MR MI-BICIN CEMDroyectos relativos a este reto de “Reduccion de la
demanda energética no residencial”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacidn con las iniciativas destinadas especificamente a reducir la demanda energética
no residencial mediante mejoras en eficiencia energética, el Plan Recupera contemplaba 4
proyectos, de los cuales destacan:

o Mejorade la eficiencia energéticayrenovacion del alumbrado publico en el Norte:
Punta Mujeres, Arrietay Maguez.

o Actualizacion del sistema de iluminacion del Jardin de Cactus mediante nuevas
tecnologias y ahorro energético.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.
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No se hanidentificado iniciativas adicionales especificas relacionadas con este reto durante
las entrevistas realizadas.

En conclusidn, los proyectos identificados responden al reto de reducir la demanda
energética no residencial, al concentrarse principalmente en la renovacién tecnoldgica y
energética del alumbrado publico en diversas localidades y en uno de los Centros de Arte,
Cultura y Turismo mas representativos. No obstante, seria recomendable evaluar y, en su
caso, ampliar este tipo de intervenciones hacia otros espacios e infraestructuras publicasy
privadas no residenciales, lo que permitiria maximizar aun mas el impacto en términos de
eficiencia energética, ahorro econdmico y sostenibilidad ambiental en el conjunto de
Lanzarote.
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1.3 MOVILIDAD.

La movilidad constituye uno de los desafios estratégicos mas importantes para Lanzarote
y La Graciosa, debido a la estrecha relacién que guarda con su desarrollo econdémico, la
calidad de vida de su poblaciény la preservacién ambiental.

Como territorio insular con una economia fuertemente dependiente del turismo y una
poblaciéon que ha experimentado un fuerte crecimiento anos, Lanzarote enfrenta actualmente

serios problemas relacionados con la congestién vial, las dificultades para estacionar y la

dependencia excesiva del vehiculo privado, lo que provoca consecuencias negativas tanto en
el entorno paisajistico como en la experiencia turistica general.

Lanzarote presenta una de las tasas de motorizacion mas altas del archipiélago canario,
segln los ultimos datos de la Estadistica del Parque de Vehiculos en circulacidn del Instituto
Canario de Estadistica (ISTAC), reflejando claramente la presion del crecimiento demografico
y turistico sobre la movilidad insular.

En este sentido, el reciente informe “Territorio, movilidad y carreteras” de la Fundacion César
Manrique pone de manifiesto la necesidad urgente de compatibilizar el crecimiento econémico

con la proteccién del paisaje, la reduccidon efectiva de emisiones contaminantes y la

implantacién definitiva de un modelo de movilidad que respete y potencie la condicién de

Lanzarote yLa Graciosa como territorios integrados en una Reserva de la Biosfera. Este enfoque

implica necesariamente una vision integrada que supere soluciones aisladas o parciales.

A partir del diagndstico realizado mediante un analisis de datos cuantitativos detallado y las
aportaciones extraidas del proceso participativo realizado, se han identificado cuatro retos
principales en esta tematica, estrechamente interrelacionados entre si, cuya solucion
requerira seguramente de una planificaciéon conjunta:

(1) P EEICLHETAENELAYETE], mediante la reduccion del uso del vehiculo privado

a través del fortalecimiento y modernizacién del transporte publico colectivo, el
impulso estratégico de otras modalidades alternativas de transporte como la
movilidad peatonal y ciclista, y el analisis de las intervenciones necesarias en

infraestructuras viarias.

(2) (MELIETAEN TR ToT | T 1HTe ELe BRI Ne [ T E T X103 (31 06), impulsando una estrategia
integral que contemple la creaciéon de parkings disuasorios estratégicos,
conectados eficazmente mediante sistemas de transporte publico e integracion
tecnolodgica.

(3) INERFETA B ERIGEN LA 1T ETe N EERCL {10115, promoviendo la transicidn efectiva

hacia vehiculos eléctricos e hibridos, acompanados por la creacién de una
adecuada red de puntos de recarga y una mayor penetracidn de energias
renovables.
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(4) |KeFAE M EN T o\ [T W T EWC R EN I E1E], tanto con el ciclismo deportivo

como su uso cotidiano, mediante la creacién de infraestructuras especificas y
seguras que faciliten la movilidad urbana e interurbana en bicicleta.

La situacion actual del parque automovilistico en Lanzarote refleja claramente una m
dependencia del vehiculo privadofs[SEREIC (GG R ERIER

Segun los datos proporcionados por el Centro de Datos del Cabildo de Lanzarote en base a la
Estadistica de Parque de Vehiculos en circulacién, el numero total de vehiculos en circulacion
de ha experimentado un crecimiento notable del 31% entre los afios 2010y 2023, pasando de
108.206 a 141.977 vehiculos. Esta evolucién supone una tasa de motorizaciéon
considerablemente elevada, alcanzando aproximadamente 893 vehiculos por cada 1.000
habitantes, cifra que supera la media del archipiélago canario, que se sitla en torno a los 838
vehiculos por cada 1.000 habitantes, la segunda comunidad de Espafa con mayor tasa, por
delante de la Comunidad de Madrid, y solo superada por Baleares (912 vehiculos).

Parque de vehiculos y poblacién en Lanzarote.
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Figura 1.3.1: Parque de vehiculos y poblaciéon en Lanzarote. Evolucion anual.
Fuente: Cabildo de Lanzarote. Centro de Datos de Lanzarote. Elaboracion propia.

Esta alta tasa de motorizacion no solo refleja una dependencia estructural hacia el coche
privado por parte de los residentes, sino que se ve potenciada considerablemente por el
impacto de la presion turistica. En este sentido, los coches de alquiler se han consolidado
como el principal medio de transporte para los visitantes, representando alrededor del 65% de
los desplazamientos’ realizados hacia los principales puntos de interés turistico de laisla.
Esta dinamica genera una demanda constante y elevada de vehiculos circulando
simultdneamente por un territorio geograficamente limitado y especialmente sensible desde el
punto de vista ambiental.
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Este fendmeno tiene importantes implicaciones en materia de movilidad sostenible, calidad
ambiental y gestién territorial, dado que el [l T a1 eI 1R F:Tde L8] {oY g9 LMV TE55 I ToTo 0 4 )

superado claramente la capacidad de adaptaciéon del planeamiento vial existente Eele]ggle]

se desprende con un amplio consenso de las entrevistas-. Como consecuencia, se generan

problemas recurrentes de congestion, saturacion de las infraestructuras disponibles y
aumento significativo en las emisiones contaminantes, lo que condiciona de manera directa
la_calidad de vida de residentes y visitantes, asi como la percepcion general del destino
turistico.

Para comprender mejor esta dependencia estructural del vehiculo privado, resulta util analizar
cémo se distribuye la tenencia de vehiculos en los hogares segun datos oficiales facilitados por
el ISTAC:

e De manera general, el porcentaje de hogares en Lanzarote con al menos un vehiculo
se ha mantenido estable en torno al 84%, frente al 77% del promedio regional.

e Los hogares con mas de un vehiculo se han reducido en el periodo 2018-2022: de un
24% con mas de dos vehiculos y un 12% con tres vehiculos o mas en el ejercicio 2018,
se ha reducido el volumen de vehiculos a un 21% y un 8% respectivamente, en ambos
casos por debajo del promedio canario.

e Son los hogares con unicamente un solo vehiculo los que aumentan desde 2018 casi 5
puntos porcentuales, hasta alcanzar el 55% del total de hogares, frente al 44% del
archipiélago.

TURISMOS POR HOGAR EN LANZAROTE Y GLOBAL DE LAS ISLAS CANARIAS (2018)

« SIN . . ’ .
AMBITO VALOR TOTAL . 1VEHICULO |2 VEHICULOS| 3 O MAS VEHICULOS
VEHICULO

Hogares~> 847.936 194.835 362.527 219.997 70.576
Canarias

% Hogares—> 100% 23,0% 42,8% 25,9% 8,3%

Hogares> 56.564 9.288 26.791 13.731 6.754
Lanzarote

% Hogares—> 100% 16,4% 47,4% 24,3% 11,9%

Figura 1.3.2: Turismos por hogar en Lanzarote y global de las Islas canarias (2018).
Fuente: Instituto Canario de Estadistica. (ISTAC). Elaboracién propia.

No obstante, esta aparente reduccion en la proporcion de hogares con mas de un vehiculo
privado contrasta con la percepcién relativamente generalizada recogida durante las
entrevistas realizadas con agentes socioecondémicos, institucionales y residentes de
Lanzarote, donde se ha expresado en diversas ocasiones la percepcién de que la mayoria de
los hogares donde conviven varios adultos disponen habitualmente de dos o mas vehiculos, lo
que sugiere una realidad cotidiana distinta a la reflejada en los datos oficiales. Esta
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discrepancia podria deberse a que ciertos nlcleos poblacionales especificos o areas mas
urbanas concentran un mayor nimero de vehiculos, generando una impresién generalizada de
mayor concentracion del vehiculo privado. Este contraste evidencia la importancia de
combinar el analisis cuantitativo con un enfoque cualitativo y territorial mas detallado para
obtener una visiéon completa y ajustada de la realidad de la movilidad insular.

La congestion viaria representa uno de los principales desafios cotidianosI{NEREIENI

Lanzarote, afectando a diversos puntos estratégicos de su red viaria.

Un ejemplo especifico de esta problematica fue estudiado en Playa Honda en el marco de la
Estrategia EDUSI, mediante un proyecto puntual que permitié cuantificar el flujo circulatorio
diario en aproximadamente 70.000 vehiculos en el tramo Arrecife-Playa Honda. Este analisis
constatd que cerca del 50% de dicho trafico tiene como destino final el nucleo residencial y
comercial de Playa Honda, generando embotellamientos frecuentes, especialmente en la
Unica via principal de acceso al area. Esta situacion derivo en el diseno de una actuacion
especifica financiada con fondos europeos, mediante la creacidon de un paso inferior peatonal
para mitigar el impacto en el alto trafico y mejorar la seguridad en la conexion entre las zonas
residencialy comercial.

Este estudio especifico sirvid también parailustrar con mayor precision técnica las dificultades
generales que atraviesa la isla en materia de movilidad. En concreto, desde el Area de Obras
Publicas del Cabildo Insular se ha identificado el eje Puerto del Carmen-Aeropuerto-Arrecife—
Costa Teguise como un corredor critico, catalogado técnicamente con un "nivel de servicio F".
Esta categoria denota la existencia de retenciones estructurales constantes, caracterizadas
por colapsos diarios y dificultades considerables para gestionar cualquier incidencia adicional
o incremento puntual de trafico, especialmente, por ejemplo, en periodos turisticos de alta
ocupacion.

Sin embargo, cabe sefalar que esta problematica no esta circunscrita unicamente a Playa
Honda o al eje antes mencionado. La congestion es también particularmente intensa en
otras vias y areas estratégicas de Lanzarote, como el tramo que conecta con Playa Blanca,

donde el alto volumen turistico y residencial provoca embotellamientos recurrentes. De igual
modo, destaca la critica situacidn en el acceso a Arrecife, especialmente en la via de entrada

al Hospital Doctor José Molina Orosa, donde las retenciones diarias en horarios punta generan

inconvenientes importantes tanto para residentes como, al parecer, para los servicios
esenciales del hospital, como se desprende de multitud de aportaciones en las entrevistas.

X)EItension entre la necesidad de modernizar y/o ampliar las infraestructuras viarias y la

R TR AVE T ERCEE T E N ETEE T RACTL G W CAERELF] (Reserva de la Biosfera) vertebra
gran parte del debate actual sobre la congestion vial en la isla, y que se refleja en el proceso
participativo: el consenso sobre la problematica en movilidad en practicamente unanime,
mientras que existe disparidad de opiniones entre la idoneidad de ampliar vias o la de
utilizar mecanismos para optimizar las infraestructuras viarias existentes.
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Algunos sectores econdmicos locales reclaman vias mas fluidas, argumentando que la
competitividad turistica, que recibe anualmente mas de tres millones de visitantes y genera un
altovolumen de negocio asociado, depende directamente de una red viaria eficaz. Frente a esta
postura, otros empresarios, colectivos y representantes institucionales alertan sobre los
riesgos de ampliar indefinidamente las infraestructuras viarias, sosteniendo que podria
comprometer seriamente los valores naturales y paisajisticos de Lanzarote.

Aunque existe un consenso generalizado sobre la urgencia de actuar para gestionar los picos
de demanda y evitar que Lanzarote se convierta en un escenario permanente de
embotellamientos, persiste el desafio de encontrar un equilibrio entre el desarrollo de la
isla y la proteccion ambiental. EL objetivo es conciliar las aspiraciones econdmicas y
urbanisticas del territorio con la necesidad de mantener la calidad de vida de sus residentes y
preservar la identidad Unica del entorno.

En el proceso participativo realizado se destacaron especialmente dos ejes viarios donde la
saturacion presenta desafios criticos y genera un intenso debate respecto a las posibles
soluciones técnicas y sus impactos:

o [FEEUNIENETFEENLEVER ] EL )N En este tramo, las posturas se encuentran claramente

divididas.

o Porunlado, hay actores que defienden la necesidad urgente de desdoblar la
carretera actual aprovechando la via secundaria ya existente, argumentando
que esta actuacion es fundamental para proporcionar fluidez al intenso trafico
diario generado por trabajadores, residentes y turistas, ademas de ser la
principal via de acceso al puerto.

o Porotrolado, existen colectivos y representantes institucionales que rechazan
el desdoblamiento por considerar que cualquier ampliacidn vial generaria una
inevitable "induccion de trafico", es decir, un incremento directo en el uso del
vehiculo privado que desembocaria en una nueva saturacidon futura y un
agravamiento de la presion ambiental y paisajistica sobre esta zona sensible.

eICorredor Costa Teguise-Arrecife-Puerto del Carmen:J=SiGCRIERAJa {18}/ Xeldge N e]81a] o]

clave en la discusién sobre movilidad y congestion vial. Actualmente, presenta tramos
que sufren una alta saturacién, especialmente en horas punta, lo que genera
importantes problemas cotidianos de fluidez y calidad ambiental.

o En este contexto, las soluciones planteadas incluyen diversas alternativas de
medios de transportes especificos para el corredor, desde la implantacion de
una "metro-guagua", hasta la implantacién de un sistema tranviario.

o Sin embargo, otras voces consideran imprescindible realizar desdoblamientos
parciales en tramos especialmente congestionados.
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Frente a estas opciones, existe consenso en que antes de adoptar una solucion definitiva es
necesario llevar a cabo un estudio técnico especializado que identifique claramente la
alternativa 6ptima desde el punto de vista ambiental, econdmicoy social.

Estos enfoques encontrados reflejan la complejidad de gestionar la movilidad en un territorio
insular limitado, con un objetivo claro de conservacidon paisajistica, con altos picos de
congestion debido al desarrollo turistico y al incremento poblacional de las ultimas décadas.

De cualquier modo, existe un amplio entendimiento en la necesidad de actuar rapidamente
para solventar las retenciones diarias y evitar que la red viaria acabe afectando aun mas a la
calidad de vida de los residentes. Sin embargo, persiste el reto de conciliar la modernizacion
delviario con una politica de movilidad sostenible que no comprometa la esencia paisajisticay
medioambiental de la isla.

En contraste con esta falta de consenso sobre las soluciones viales especificas, todos los
agentes consultados coincidieron de manera unanime en un aspecto central: [ERI{-Ci(
necesidad de mejorar de manera significativa y prioritaria el transporte publico insularg

La percepcion generalizada que se extrae del proceso participativo indica que Lanzarote
requiere un sistema colectivo moderno, atractivo, digitalizado, eficiente y de alta
capacidad que ofrezca frecuencias adecuadas, cobertura efectiva y servicios
coordinados, especialmente en los nucleos urbanos y turisticos de mayor afluencia.

Este enfoque, segun coinciden los entrevistados, permitiria no solo reducir la dependencia
estructural del vehiculo privado, sino también disminuir considerablemente la presion que
ejerce eltraficorodado sobre lasinfraestructuras existentes, la congestidnvial, y los problemas
derivados de la saturacion en las areas urbanas y turisticas.

Esta necesidad ampliamente percibida por la ciudadania se respalda con claridad en la
situacién actual del sistema insular de guaguas. La red actual se compone de 36 lineas
regulares, complementadas con servicios especiales puntuales para eventos y mercadillos.
Aunque la cobertura espacial parece relativamente satisfactoria (entre el 95% y el 100% de la
poblacion reside a menos de un kildmetro de una parada?), parece que la calidad del servicio
se ve limitada principalmente por dos factores criticos, como se extrae de las entrevistas: las
bajas frecuencias en la mayoria de las lineas y la insuficiente coordinacion horaria entre
ellas.

Asi, por ejemplo, mientras la linea 3 Costa Teguise-Arrecife-Puerto del Carmen concentra casi
el 50% de la demanda total, beneficiandose de intervalos relativamente adecuados (cada 20
minutos y hasta 53 expediciones diarias), otras rutas mantienen cadencias de una o dos horas,
lo cual desincentiva notablemente su uso para desplazamientos cotidianos.

La introduccién del Bono Residente Canario y la gratuidad del transporte publico vigente
hasta al menos finales de 2025 han generado un significativo crecimiento en el numero de
usuarios: concretamente, un incremento del 15% en el dltimo afo registrado (de 2023 a 2024)
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y de hasta un 50% acumulado al comparar el aino 2024 con respecto al aho 2022., segln datos
proporcionados por el Centro de Datos del Cabildo de Lanzarote.

Este aumento reciente en la demanda de transporte colectivo publico, asi como las

aportaciones del proceso participativo, confirman que RGN EN oI d=le [Ef o Lo F (e (o1 g W =¥ K=1 5 =N

poblacion a prescindir del vehiculo privado cuando el servicio publico reine condiciones
ELETIEREEN como comodidad, frecuencia y accesibilidad econémica.

Transporte publico interurbano.
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Figura 1.3.3Transporte publico interurbano. Evoluciéon anual.
Fuente: Total de pasajeros en el transporte publico interurbano de Lanzarote. Centro de Datos de Lanzarote. Elaboracion
propia.

Al observar un periodo mas amplio, la demanda total del transporte publico ha experimentado
un aumento aproximado del 120% durante la ultima década (2014-2024). Sin embargo, este
incremento positivo también ha evidenciado claramente la presion sobre el sistema actualy
sus limitaciones estructurales, insuficientes para absorber eficazmente los flujos de viajeros
en horarios punta, especialmente en conexiones estratégicas clave como Arrecife-Playa
Blanca o Costa Teguise-Puerto del Carmen.

Los tiempos de espera y la ausencia de una integracién horaria efectiva entre lineas
obstaculizan la fidelizacidon de gran parte de la poblaciéon. Los horarios no siempre estan
coordinados para fomentar la intermodalidad y los transbordos, y la informacion al viajero en
tiempo real alin esta poco desarrollada.

Estas limitaciones hacen que el transporte colectivo se perciba para una parte de la poblacién

como una alternativa secundaria frente a la inmediatez de disponer de un vehiculo privado.
Pese a que el niumero de kildbmetros recorridos aumentd de 4,69 millones en 2022 a 4,88
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millones en 2023 y se contrataron 20 conductores mas (de 79 a 99), las frecuencias no se han
elevado lo suficiente para las zonas de menor densidad o para responder con agilidad a la
creciente poblacidn flotante (mas de 50.000 turistas diarios).

Ademas, distintos actores manifiestan también la necesidad de modernizar el sistema de
transporte publico en Lanzarote mediante la implementacion de sistemas inteligentes de
gestion del transporte. Estas tecnologias incluyen aplicaciones moviles y paneles informativos
digitales que proporcionan informacién en tiempo real sobre horarios, rutas, tiempos de espera
y posibles incidencias. La implantacion de estas herramientas no solo mejoraria la experiencia
delusuario, sino que también fomentaria una mayor utilizacién del transporte publico al ofrecer
un servicio mas predecible, eficiente y accesible para residentes y turistas.

Dentro de las carencias estructurales del transporte publico en Lanzarote, el
destaca por su relevancia como alternativa fundamental de movilidad individual@l=3&]

servicio, que representa uno de los principales pilares de la movilidad, parece presentar
importantes deficiencias operativas ampliamente percibidas por la ciudadania,
manifestadas recurrentemente durante el proceso participativo -e incluso y recogidas en

medios de comunicacioén locales-, relacionadas principalmente con tiempos excesivos de
espera y una cobertura insuficiente ante la creciente demanda: por un lado, diversos
representantes del sector turistico han sefalado que los visitantes en hoteles y puntos
turisticos habituales experimentan esperas prolongadas para acceder a un taxi, afectando
negativamente a la experiencia turistica global; asimismo, residentes locales manifiestan un
descontento generalizado ante la demora habitual del servicio, especialmente en horas punta
o durante eventos masivos.

Licencias de taxi.
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Figura 1.3.4: Licencias de taxi en Lanzarote. Evolucion anual.
Fuente: Licencias de taxi en la isla de Lanzarote, todos los municipios. Cabildo de Lanzarote. Centro de Datos de Lanzarote.

Elaboracidén propia.
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Desde el punto de vista cuantitativo, el numero de licencias de taxi apenas ha crecido desde
2007, pasando de 407 licencias en ese afio a solo 432 en 2021 (lo que equivale en torno a 2,77
taxis por cada mil habitantes), un incremento que parece desalineado frente al significativo
aumento demografico y la presion turistica actual. Al considerar conjuntamente la poblacion
residente (aproximadamente 163.000 personas) y la poblacion flotante diaria (cerca de 50.000
turistas), el ratio efectivo de taxis por cada mil personas de poblacion efectiva se reduce a
2,02, situdndose asi por debajo de Sevilla (2,5), Valencia (3,53), Madrid (4,85) y Barcelona
(6,49).

Este potencial déficit de licencias se anade a la segmentacion municipal del taxi, cuestion
ampliamente cuestionada en el proceso participativo, que imposibilita que un conductor de un
municipio recoja pasajeros en otro, provocando trayectos “en vacio” y un escaso
aprovechamiento de la flota disponible. Ademas, para personas foraneas a la isla -
especialmente turistas- parece resultar “extrano” que no exista un servicio comun a la isla,
dada su dimensién poblacional, como han llegado a aportar en las entrevistas.

Ademas, existen diversas asociaciones del taxi, y cada una trabaja con su propia centralitay, al
parecer, sin un protocolo unificado que permita coordinar la cobertura en eventos masivos
(conciertos, fiestas locales, ferias) o en infraestructuras como el Aeropuerto César Manrique—
Lanzarote y el muelle de cruceros.

Como consecuencia, se producen colas y tiempos de espera prolongados en lugares de alta
afluencia, desajustes tarifarios y falta de un mecanismo inmediato para suplir los picos de
demanda.

ElAeropuerto César Manrique-Lanzarote es quiza el mejorejemplo de esta problematica, como
se extrae de las entrevistas: durante las horas de llegada masiva de vuelos o con cruceros que
implican transfer del puerto a la terminal aérea, los turistas pueden aguardar hasta 30-40
minutos en cola para tomar un taxi, mientras que, a pocos kildmetros, en otro municipio,
existen licencias sin actividad por falta de llamadas o clientes. Este contraste manifiesta la
ausencia de un ente supramunicipal que gestione y redistribuya las licencias a escala insular.

A su vez, el régimen municipalizado puede llegar a limitar la capacidad de innovacion y
dificulta la adopcion de soluciones tecnoldgicas (apps de solicitud unificada,
geolocalizacidon, métodos de pago electrénico, etc.), debido a la falta de economias de
escala, porque cada municipio mantiene su propia normativay central de avisos, sin integrarse
en una plataforma insular.

La dispersioén territorial y la carencia de un plan de taxis Unico para la isla abocan a ineficiencias

que perjudican tanto la competitividad del servicio como la experiencia del usuario, y a la larga,
minan la confianza de la poblacién local que, ante largas esperas o poca fiabilidad en horas
punta, opta por el coche privado, como han manifestado diversos actores que han aportado
sus opiniones en el proceso participativo.

Ante este escenario, han surgido diferentes posiciones respecto a la modernizacion del taxi
en Lanzarote.
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e En diversas reuniones y entrevistas, se ha planteado la posibilidad de insularizar el
servicio, creando un organismo coordinador a escala de todo el territorio que
unifique criterios tarifarios, gestione la asignacién y distribucion de licencias y
facilite la movilidad intermunicipal. Esta opcién cuenta con partidarios, sobre todo
en el sector empresarial y en ciertos ambitos técnicos del Cabildo, que senalan los
beneficios de optimizar los recursos, recortar trayectos en vacio y atender con
flexibilidad la demanda turistica.

e Sin embargo, otros actores de grandes nucleos poblacionales se muestran
reticentes, al temer una pérdida de competencias en la que no puedan verificar la
calidad del servicio, o posibles conflictos en la redistribucién de licencias.

Otra de las vias discutidas en las entrevistas es la apertura regulada a los Vehiculos de
Transporte con Conductor (VTC), que posibilitaria un aumento de la oferta actual. Esta
formula, que en destinos peninsulares o en otras islas canarias ha emergido para
complementar la demanda y ofrecer un servicio alternativo, parece encontrarse con la
oposicién del sector del taxi, preocupado por una eventual competencia que pueda precarizar
su actividad o dificultar aiun mas su modelo de negocio.

Contodo, ciertos agentes institucionales y empresariales apuntan que una politica equilibrada
de VTC, delimitando el numero de licencias y estableciendo requisitos de calidad y cobertura,
podria paliar los déficits actuales, reduciendo esperas y favoreciendo la modernizaciéon
tecnoldgica (apps, reservas online, seguimiento por GPS, etc.).

En definitiva, abordar eficazmente la congestion vial en Lanzarote implica no solo afrontar
problemas técnicos o de infraestructura, sino entender la movilidad como un factor clave de
desarrollo territorial, calidad ambiental y cohesion social. Las iniciativas ya emprendidas,
junto con aquellas pendientes de ejecucion, deben responder a una vision integral y
coordinada, centrada en el impulso decidido del transporte publico, la mejora sustancial en la
gestion de infraestructuras existentes y la promocién estratégica de alternativas e transporte.
Solo con este enfoque global sera posible aliviar la presién actual sobre las vias de la isla,
mejorando la calidad de vida y asegurando un futuro de movilidad verdaderamente sostenible
para Lanzarote.

SRl R Elaitiilet-Te [e MR -(ITalsR YD royectos relativos a este reto de “Descongestionar la red

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacion con las iniciativas recientes para abordar la problematica de congestién vial y
mejora del transporte publico, el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024 contemplaba un total
de 33 proyectos orientados especificamente a responder a este reto. Algunos de estos
proyectos ya se encuentran en proceso de ejecucion o han iniciado recientemente sus obras,
destacando especialmente:
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o laconstruccién de la Parada Preferente de Costa Teguise;

o losavances en la mejora de la accesibilidad universal en diversas marquesinas
de guaguas;

o la obra del paso inferior peatonal de Playa Honda, dirigida a mitigar uno de los
puntos criticos de congestion en la isla.

Sin embargo, aln permanecen pendientes varios proyectos incluidos en dicho plan, cuya
puesta en marcha podria ser fundamental para completar una respuesta integral a este
desafio. Entre estos destacan:

o ladigitalizacién integral del servicio de transporte publico insular;
o laimplementacioén efectiva del Punto de Informacidn al Viajero (PIV);

o lacreaciényactivacion de nuevas lineas estratégicas de guaguas que permitan
atender la creciente demanda;

o el proyecto integral “Smart City Arrecife”, centrado en la implantacion de
tecnologias avanzadas de sensorizacién y recoleccion de datos que permitan
optimizar significativamente la gestion de los servicios municipales;

o laimplantacion de supermanzanas;
o reddeitinerarios peatonales;
Proyectos, propuestas o ideas identificadas durante las entrevistas.

A lo largo del proceso participativo realizados con los principales agentes socioecondémicos
e institucionales de la isla, se han identificado diversas ideas, propuestas y proyectos que
podrian ser relevantes para avanzar en la descongestion vial y la mejora del transporte
publico en Lanzarote:

o Desdoblamiento de la carretera hacia Playa Blanca: Se plantea el
desdoblamiento de la via existente como medida clave para facilitar la movilidad
del personal laboral y del turista hacia Playa Blanca, aliviando la congestidn
actual.

o Optimizacion del uso de carreteras mediante nuevas tecnologias y andlisis de
datos: Implantacién de tecnologias para control de aforos, conteo de vehiculos, y
analisis mediante plataformas como Strava para conocer en detalle el uso actual
y futuro de las vias insulares.

o Necesidad de un corredor especifico entre Costa Teguise y Puerto del Carmen:
En todas las entrevistas realizadas se ha sefialado la necesidad de crear un
corredor eficiente que conecte Costa Teguise con Puerto del Carmen. Aunque han
surgido diversas alternativas técnicas, como la posible implantacién de un “metro-
guagua”, incluso de un tranvia, la conexidon maritima mediante barco eléctrico o el
incremento sustancial de frecuencias del transporte publico actual, existe
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consenso en laimportancia de realizar un estudio exhaustivo de viabilidad técnica,
econémica y ambiental para determinar la opcién mas adecuada para esta
conexion clave.

o Mejora integral del transporte publico mediante incremento de frecuencias y
digitalizacion: Fortalecer la red actual con un aumento sustancial de frecuencias
en rutas estratégicas, junto a una decidida apuesta por la transformacion digital
gue permita informacién al usuario en tiempo real y sistemas inteligentes de
gestion y seguimiento.

o Integracion de Arrecife y el Aeropuerto mediante una via urbana continua: Se
propone transformar la actual conexion entre Arrecife y el Aeropuerto en una via
urbana integrada, facilitando desplazamientos mas fluidos, reduciendo
congestiones y potenciando la movilidad sostenible en este tramo estratégico.

o Desdoblamiento de la carretera Aeropuerto — Puerto del Carmen: Proyecto
orientado a incrementar la capacidad de la via actual mediante su
desdoblamiento, buscando aliviar la congestion recurrente y mejorar la fluidez,
especialmente en horarios punta.

o Creacion de una nueva circunvalacion que conecte Hospital — Aeropuerto -
Puerto del Carmen: Propuesta para desarrollar una nueva via circunvalatoria que
conecte directamente puntos estratégicos como el Hospital Doctor José Molina
Orosa, el Aeropuerto César Manrique-Lanzarote y Puerto del Carmen, mejorando
significativamente el acceso y descongestionando tramos actualmente saturados
en horas punta.

o Competitividad y mejora del servicio del sector del taxi (insularizacion y
apertura regulada a VTC): Iniciativa orientada a reformary modernizar el sector del
taxi mediante la creacidon de un ente coordinador insular que permita optimizar
recursos, flexibilizar el servicio y abrir, de forma regulada, el mercado a los
Vehiculos de Transporte con Conductor (VTC).

o Moratoria para la compra de nuevos vehiculos y medidas innovadoras para
reducir la tasa de motorizacién, con el fin de incentivar el uso de alternativas de
transporte y contener el crecimiento del parque automovilistico.

Otros proyectos identificados

Adicionalmente, se han identificado otros proyectos significativos procedentes de diversas
fuentes externas, como documentacién institucional, estudios especificos relacionados con
la movilidad en Lanzarote, entre otros, en los que destacan:

o Refuerzo del servicio de transporte interurbano con nuevas guaguas y lineas
estratégicas: El Cabildo de Lanzarote ha presentado recientemente la
incorporacion de trece nuevas guaguas destinadas al transporte publico regular,
gestionado por Arrecife Bus S.L. Este proyecto permitira ampliar y reforzar
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considerablemente lared insular mediante la creacidn de tres nuevas lineas clave:
la 22D (Aeropuerto — Intercambiador de Arrecife), la 162D (Arrecife — Aeropuerto —
Playa Blanca) y la 7D (Arrecife — Maguez), ademas de incrementar notablemente
las frecuencias y expediciones semanales en conexiones estratégicas del sur y
principales nucleos turisticos. Esta iniciativa, operativa desde el 1 de mayo, busca
mejorar significativamente la movilidad insular, adaptandola a las necesidades
laborales y turisticas actuales.

o Creacionde la plataforma digital TaxiLanzarote.net para mejorar la gestion del
servicio de taxis: El Cabildo de Lanzarote esta impulsando la creacién de la
plataforma tecnolégica TaxiLanzarote.net, una herramienta digital disefiada para
modernizar y optimizar el servicio de taxi en la isla. Esta aplicacion busca agilizar
la asignacion automatica de servicios, reducir significativamente los tiempos de
espera, proporcionar informacién en tiempo real a los usuarios y establecer zonas
conjuntas de prestacién entre municipios. El proyecto, actualmente en proceso de
dialogo y coordinacién con los ayuntamientos, persigue ofrecer un servicio mas
eficiente y coordinado, beneficiando tanto a residentes como a turistas.

En conclusién, el amplio nidmero y diversidad de proyectos identificados refleja la
importancia estratégica que el desafio de la congestién vialy la mejora del transporte publico
tiene para Lanzarote. Las iniciativas planteadas desde diferentes fuentes -planes
institucionales, entrevistas con agentes clave y medios de comunicacién- constituyen un
abanico de soluciones que abarcan desde la modernizacién tecnoldgicay la optimizacion del
transporte publico hasta intervenciones especificas en infraestructuras viarias. Ahora,
resulta fundamental garantizar su ejecucién efectiva y coordinada para materializar una
movilidad mas fluida, sostenible y adaptada a las necesidades reales de la isla, tanto en el
corto como en el largo plazo.

Uno de los desafios mas recurrentes y visibles en Lanzarote, estrechamente relacionado con la
congestion vial, es la . La problematica actual, en base a las
aportaciones recibidas, parece no limitarse unicamente a la escasez de plazas, sino que se
extiende especialmente a una gestion integral insuficiente del espacio disponible y a la
ausencia de estrategias claras para aliviar la carga vehicular en los niicleos urbanos y
turisticos mas importantes.

Durante las entrevistas realizadas, se identifico reiteradamente la dificultad para aparcar como
una barrera significativa para la movilidad eficiente y la calidad de vida cotidiana. Este problema
es particularmente acusado en areas urbanas como el centro de Arrecife, asi como en nucleos
turisticos clave como Puerto del Carmen, Costa Teguise y Playa Blanca, ademas de areas
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naturales altamente frecuentadas como el Mirador de Haria, Playa de Famara y los accesos al
Parque Nacional de Timanfaya, entre otros.

En opinién de los agentes entrevistados, la ausencia actual de una estrategia integral

coordinada genera problemas adicionales, tales como el aparcamiento irregular y el uso
intensivo del vehiculo privado en zonas céntricas. Esto agrava notablemente la congestiéon en

las vias urbanas, afecta negativamente a la seguridad de peatones y ciclistas, y deteriora la

experiencia turistica en general. Asimismo, muchas de las plazas existentes carecen

actualmente de sistemas eficientes de informaciény gestion inteligente que permitan optimizar
su utilizacidon y rotacién, lo cual abre importantes oportunidades para la modernizacion y
digitalizacién del sistema.

En este contexto, es prioritario desarrollar una estrategia integral que no se limite a
incrementar linealmente el nimero de plazas disponibles, sino gque contemple soluciones
estratégicas en diferentes ambitos. Entre estas soluciones podria destacar la creacion de
parkings disuasorios ubicados estratégicamente en la periferia de los nucleos urbanos,
conectados eficazmente mediante lanzaderas o rutas especificas de transporte publico. Este
tipo de medidas permitirian aliviar significativamente la presidn sobre las areas mas
congestionadas, favoreciendo la fluidez del trafico y mejorando la percepcién tanto de
residentes como de visitantes respecto a la calidad y comodidad de los desplazamientos en la
isla.

Actualmente, algunos municipios de la isla han comenzado a impulsar proyectos concretos
para la creacion de aparcamientos disuasorios, orientados estratégicamente a reducir el
flujo vehicular en el interior de las zonas urbanas mas saturadas. Estas iniciativas
municipales representan una oportunidad clave para avanzar hacia una solucién integral y
coordinada, aliviando asi la presién que actualmente sufren las areas urbanas y turisticas mas
congestionadas. Para que estos proyectos alcancen su maximo potencial, podrian
complementarse estos proyectos con otras medidas de movilidad sostenible.

Entre ellas, destaca la puesta en marcha de lanzaderas especificas que conecten de forma
rapiday eficiente estos parkings periféricos con las principales areas comerciales, turisticasy
administrativas. Del mismo modo, es necesario plantear nuevas rutas o ajustes en las ya
existentes en lared de transporte publico, de manera que se garantice una conexion fluiday
cémoda entre los aparcamientos periféricos y los puntos neuralgicos de la isla.

En definitiva, la mejora de la disponibilidad y gestion del aparcamiento en Lanzarote implica no
solo continuar y ampliar la creaciéon de aparcamientos disuasorios en curso, sino
complementarlos con un sistema robusto de transporte publico asociado y la adopcion
estratégica de tecnologias inteligentes. Solo mediante una visién integral de estas soluciones
complementarias se lograra reducir eficazmente la congestidn urbana, mejorar la calidad
ambientaly optimizar la experiencia tanto de residentes como de visitantes.
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Se han identificado los siguientes [olgo)V/={eafelsINg=1E1d\V/o I RNCTT (=T =1 (o e [ 7 (=Y o) =1 A K

disponibilidad y gestion del aparcamiento”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacion con las iniciativas recientes para abordar la problematica de congestién vial y
mejora del transporte publico, el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024 contemplaba los
siguientes 4 proyectos especificos encaminados a mejorar esta situacion:

o Gestidon de aparcamientos disuasorios.
o Aumento de estacionamiento poligono industrial.
o Programa de regulacion del aparcamiento.
o Aparcamiento cerrado estacion intermodal.
Proyectos, propuestas o ideas identificadas durante las entrevistas.

A lo largo del proceso participativo realizados con los principales agentes socioeconémicos
e institucionales de la isla, se han identificado diversas ideas, propuestas y proyectos que
podrian serb relevantes para avanzar en la mejora de la disponibilidad y gestion del
aparcamiento en Lanzarote:

o Creaciéon de parkings disuasorios complementados con lanzaderas de
transporte publico en Playa Blanca, para reducir el trafico en el ndcleo urbano
y turistico, facilitando el acceso rapido y cdmodo a las zonas céntricas.

o Desarrollode untransporte publico urbano con unalinea circular eficiente,
que permita conectar estratégicamente aparcamientos periféricos con los
principales puntos de interés turistico, comercial y administrativo.

En conclusion, aunque existen proyectos, todavia pueden desarrollarse nuevos y profundizar
en el detalle de los actualmente existentes, para contribuir a este reto.

La movilidad sostenible se configura como otro desafio en la movilidad Lanzarote,
especialmente ante el contexto actual de elevada dependencia del vehiculo privado
convencional y las consecuencias ambientales asociadas. Las entrevistas realizadas con
diversos agentes clave en la isla han puesto claramente de manifiesto un amplio consenso
sobre la necesidad de reducir las emisiones contaminantes y avanzar hacia sistemas de
transporte mas limpios y eficientes.

No obstante, dentro de esta vision compartida hacia la sostenibilidad, existe una divergencia
de opinion clara respecto al papel gque debe desempenar la electrificaciéon del parque
vehicular. Una parte significativa de los entrevistados cuestiona su efectividad a corto plazo,
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argumentando que el beneficio neto sera limitado mientras el suministro eléctrico dependa
mayoritariamente de combustibles fésiles. En contraste, otro grupo defiende que la transicién
hacia la movilidad eléctrica debe avanzar de forma simultanea al despliegue decidido de
infraestructuras de recarga y al aumento de generacidon renovable, de modo que ambos
vectores —energia y transporte- se refuercen mutuamente.

Ademas, en el caso de la seleccidon del tipo de vehiculo electrificado por el que apostar de

manera “colectiva” para fomentarlo, no existe consenso: estan quienes prefieren apostar por
vehiculos 100% eléctricos, y otros que lo hacen por los de tipologia hibrida. Las razones de unos
y otros son variadas: la gestion posterior de las baterias de los vehiculos en laisla, la rapidez de
la adopciodn, la tipologia de vias, etc.

En este contexto, resulta fundamental analizar conjuntamente dos indicadores
complementarios: por un lado, el parque total de vehiculos existente en la isla, que ofrece una
radiografia actualizada de la composicién del censo vehicular; y por otro, las matriculaciones
recientes, que permiten detectar tendencias emergentes y preferencias futuras en materia de
movilidad.

Como se detallé en el primer reto de esta tematica, en términos absolutos, Lanzarote y La
Graciosa disponen en 2023 de un parque automovilistico total de 141.977 vehiculos
(exceptuando ciclomotores), mostrando un crecimiento acumulado del 31% respecto a 2010
(108.206 vehiculos). Este incremento sitla a las islas con una tasa de motorizacion elevada,
alcanzando los 893 vehiculos por cada 1.000 habitantes, superando claramente la media
canaria (838) y también a otras islas turisticas como Gran Canaria (818) o Fuerteventura (825).
Esta alta motorizacion reflejaria la fuerte dependencia estructural del vehiculo privado en la
isla, condicionada ademas por la presion turistica y los coches de alquiler.

Analizando especificamente el segmento de turismos, Lanzarote dispone en 2023 de un parque
e XNV A NI sl EETe S MG 1N [S1-001285,4% corresponde a vehiculos con tecnologias electrificadas
(eléctricos puros e hibridos). Dentro de este porcentaje, predominan los hibridos no

enchufables (HEV, 4,2%), mientras que la presencia de vehiculos eléctricos puros (BEV, 0,8%)
e hibridos enchufables (PHEV, 0,5%) sigue siendo mas limitada. Este patrén refleja que, aunque
la isla se encuentra bien posicionada en términos comparativos regionales, la transicion hacia
la movilidad plenamente eléctrica auin esta en una fase incipiente.

Matriculacion de turismos segun tipos de energia del motor. Islas Canarias.

. GRAN LA LA EL
TIPO DE VEHICULO |CANARIAS | LANZAROTE | FUERTEVENTURA TENERIFE
CANARIA GOMERA | PALMA | HIERRO

Gasolina/Diesel/GLP 95,9% 94,6% 97,2% 94,7% 96,8% 97,3% 97,7% 96,8%
Hibrido no

2,8% 4,2% 1,8% 3,6% 2,2% 1,6% 1,3% 1,3%
enchufable
Hibrido enchufable 0,5% 0,5% 0,3% 0,7% 0,4% 0,3% 0,3% 0,4%
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Vehiculos eléctricos
puros 0,7% 0,8% 0,6% 0,9% 0,6% 0,8% 0,6% 1,5%
u

Total electrificados 4,1% 5,4% 2,7% 5,2% 3,2% 2,6% 2,3% 3,2%

Figura 1.3.5: Matriculacion de turismos segun tipos de energia del motor. Islas Canarias.
Fuente: Instituto Canario de Estadistica (ISTAC). Elaboracion propia.

La dindmica reciente en la matriculacion de turismos ofrece una perspectiva clave para
anticipar tendencias futuras en movilidad sostenible en Lanzarote. En 2024, [S\WILAZN6 R IE
urismos nuevos matriculados fueron vehiculos electrificadosJGIGIeiigleleER N (eEX-Nllo]le[eLR

enchufables y no enchufables), porcentaje muy similar al registrado en 2023 (26%). Sin
embargo, estos valores reflejan una disminucion respecto al 33% registrado en 2022, cuando
Lanzarote superd la media regional de Canarias (30% aproximadamente en dicho ano). Este
menor crecimiento interanual podria explicarse por factores como la insuficiente
infraestructura de recarga distribuida por laislay la percepcidon generalizada, destacada en las
entrevistas con actores locales, de que Lanzarote no esta plenamente preparada para asumir
todavia una transicién masiva hacia la electromovilidad.

Particularmente, los vehiculos totalmente eléctricos (BEV) representaron en 2024 un 4,2% del
total de nuevas matriculaciones, frente al 5,0% registrado en 2023. Los hibridos enchufables
(PHEV) también crecieron mas levemente, del 2,6% en 2023 al 1,9% en 2024. En cambio, los
hibridos no enchufables (HEV) continuaron aumentando ligeramente, pasando del 18,9%
al 20,5% de las nuevas matriculaciones. Esta evolucion refleja claramente cémo los
consumidores, probablemente condicionados por la limitada red de puntos de recarga rapida,
prefieren mantener cierta seguridad optando por hibridos convencionales antes que asumir
plenamente la opcidén eléctrica pura.

Turismos segun tipos de energia y cilindrada del motor.

TIPO DE VEHICULO | CANARIAS | LANZAROTE | FUERTEVENTURA TENERIFE
CANARIA GOMERA | PALMA | HIERRO

Gasolina/Diesel/GLP 68% 73% 77% 68% 64% 75% 71% 72%
Hibrido no

22% 21% 15% 21% 25% 14% 21% 21%
enchufable
Hibrido enchufable 4% 2% 2% 3% 5% 2% 4% 2%

Vehiculos eléctricos
6% 4% 5% 7% 7% 9% 5% 6%
puros

Total electrificados 32% 27% 23% 32% 36% 25% 29% 28%

Figura 1.3.6: Turismos segun tipos de energia y cilindrada del motor. Islas Canaria afio 2024.
Fuente: Instituto Canario de Estadistica (ISTAC). Elaboracién propia.
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importante barrera para la confianza del consumidor, especialmente de turistas y flotas de

alquiler, que requieren tiempos reducidos de recarga y disponibilidad garantizada durante sus
recorridos.

Este diagndstico se alinea con las percepciones obtenidas en entrevistas realizadas a agentes

econdémicos y ciudadanos de Lanzarote, que expresan una clara [oJg={eleI0]eF-TeI{e] s METe] o] (=M F:]
insuficiente expansion y capilaridad de la red publica de recargafiR-R-ISE-1alei - e CRUToF:!

infraestructura mas extensa y mejor distribuida ha sido mencionada como uno de los
principales factores disuasorios para la adquisicion de vehiculos eléctricos puros,
favoreciendo en cambio el incremento sostenido de vehiculos hibridos, percibidos por los
usuarios, en general, como una solucion intermedia, mas segura y versatil frente a los déficits
actuales de infraestructura.

La transiciéon hacia un modelo de movilidad sostenible integral en Lanzarote no solo pasa
por la electrificacion del parque privado, sino también por la
de tecnologias limpias en el transporte publico colectivol: N\ eI MR- Yo dglilef-Tei (s g Ko [-1}
transporte publico tiene especial relevancia estratégica debido a su potencial impacto en la
reduccidn significativay directa de emisiones contaminantes, contribuyendo a mejorar tanto la
calidad ambiental como la experiencia turistica general en la isla.

Actualmente, Lanzarote cuenta con iniciativas preliminares orientadas a la incorporacion de
vehiculos eléctricos en su flota publica, si bien todavia en una fase temprana. En este contexto,
las entrevistas realizadas a agentes institucionales y econdémicos locales destacan un amplio
consenso en la necesidad de acelerar este proceso, impulsando la adquisicién de guaguas
100 % eléctricas que operen en rutas estratégicas urbanas e interurbanas, especialmente
aquellas con mayor afluencia de pasajeros y frecuencia de uso.

Entre los principales beneficios identificados por los actores locales al electrificar la flota de
transporte publico destacan no solo la reduccidn directa de emisiones contaminantes, sino
también la disminucion sustancial del ruido urbano y la mejora general en la percepcion
ciudadana sobre la calidad del servicio de transporte colectivo. Ademas, al tratarse de
vehiculos que circulan continuamente, el impacto positivo sobre el medioambiente seria
inmediato y de gran escala en comparacion con la electrificacion progresiva del parque
privado.

Sin embargo, se identifican desafios relevantes para una adopcion acelerada de esta
tecnologia, que incluyen principalmente el coste inicial de adquisicién (aproximadamente un

40-50 % superior al de vehiculos diésel equivalentes), la inversion necesaria en infraestructuras

especificas de recarga de alta capacidad, y los requerimientos técnicos asociados al

mantenimiento especializado de estas unidades. Asimismo, resulta crucial que esta
electrificacion esté alineada con la ampliaciéon simultanea de la generacion eléctrica renovable
en la isla, evitando que los beneficios ambientales de la movilidad eléctrica queden diluidos
por la dependencia actual de fuentes energéticas fosiles.
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Por tanto, existen un consenso casi unanime sobre la necesidad de mejorar la
sostenibilidad de los vehiculos que circulan en Lanzarote, empezando y priorizando el
transporte publico -especialmente el colectivo-, sin embargo, existe disparidad de opiniones
sobre qué tipo de vehiculo electrificado apostar (hibrido o eléctrico puro) tanto en el caso del
vehiculo privado como en el de alquiler. En cualquier caso, para ambos parece necesario
avanzar en una mejora de la red de carga disponible.

Este impulso hacia la electrificacion del transporte publico debe integrarse necesariamente
con otras estrategias complementarias de movilidad sostenible, especialmente aquellas
orientadas a potenciar la movilidad ciclistay peatonal, modalidades que desempefian un papel
clave en lareduccién globalde emisionesy que seran analizadas en detalle en el siguiente reto.

SN EL R ClaldiileF-Te MRV royectos relativos a este reto de “Avanzar hacia una
movilidad mas sostenible”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacion con las iniciativas recientes para abordar la problematica de congestién vial y
mejora del transporte publico, el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024 contemplaba los
siguientes 8 proyectos orientados especificamente a este reto. Algunos de estos proyectos
ya han sido ejecutados o estdn en proceso avanzado de ejecucidon, destacando
especialmente:

o Lanzarote Movilidad Sostenible e Inteligente: implantacion de una red de puntos
de recarga para vehiculos eléctricos en colaboraciéon con establecimientos turisticos
adheridos, junto con un plan plurianual de incorporacion de vehiculos eléctricos en el
sector alojativo y de alquiler.

o Adquisicion de vehiculos sostenibles para el transporte regular: incorporacion de
cuatro nuevos vehiculos sostenibles—dos eléctricos y dos de categoria Euro Vl—para
el transporte regular de viajeros, impulsando asi la transicién hacia un modelo de
transporte publico con menor impacto ambiental.

o Renovacion sostenible de la flota del area de mantenimiento de los CACT:
sustitucioén parcial de la flota obsoleta dependiente de combustible fosil por vehiculos
mas eficientes y eléctricos, incluyendo cuatro furgones Diesel Euro VI, cuatro
vehiculos mixtos eléctricos y tres turismos eléctricos, con el objetivo de reducir
significativamente la huella de carbono.

Proyectos, propuestas o ideas identificadas durante las entrevistas.

A lo largo del proceso participativo realizados con los principales agentes socioecondmicos
e institucionales de la isla, se han identificado diversas ideas, propuestas y proyectos que
podrian ser relevantes para avanzar en la mejora de la disponibilidad y gestién del
aparcamiento en Lanzarote:
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o Electrificacion de la flota vehicular publica y privada, incentivando la transicion
hacia vehiculos eléctricos tanto en el ambito institucional como empresarial y
ciudadano, para reducir la huella ambiental.

o Creaciény ampliacion de una red accesible y bien distribuida de puntos publicos de
recarga, facilitando asi el uso cotidiano y turistico de vehiculos eléctricos.

o Proyectos educativos especificos en centros escolares dirigidos a ninos y padres,
enfocados a inculcar habitos sostenibles y fomentar la intermodalidad, priorizando
desplazamientos a pie y en bicicleta desde edades tempranas.

Otros proyectos identificados

Adicionalmente, se ha identificado otro proyecto del Cabildo, y que representa una accién
complementaria importante para reforzar el ecosistema local de electromovilidad y
sostenibilidad:

o Instalacion de puntos de recarga rapida (mas de 50 kW) en cada municipio de la
isla, una iniciativa que busca dotar a Lanzarote de una infraestructura estratégica
esencial para el desarrollo de la movilidad eléctrica, ofreciendo soluciones eficaces
frente a una de las principales barreras percibidas para la adopcidn masiva de
vehiculos eléctricos.

En conclusién, existen suficientes proyectos que abordan este reto, necesitando
seguramente mayores recursos econdémico y humanos para su realizacion efectiva.

La bicicleta ha llegado a adquirir histéoricamente un protagonismo significativo en
Lanzarote y La Graciosa, consolidandose como parte esencial de su identidad cultural,
. Este fendmeno se explica en gran medida por la singularidad paisajistica
de laisla, que, sumada a sus condiciones climaticas favorables durante gran parte del afio, que

ha permitido posicionar a las islas como un destino excepcionalmente atractivo para ciclistas
profesionales, turistas aficionados al deporte y, cada vez en mayor medida, ciudadanos que
buscan alternativas sostenibles para su movilidad cotidiana.

En términos generales, es necesario diferenciar claramente tres perfiles principales en el uso
actual de la bicicleta, ya que cada uno de ellos implica necesidades y requerimientos
especificos en términos de infraestructura, gestidon y seguridad:

o Enprimer lugar, destaca el uso deportivo-profesional, probablemente el mas visible y
mediatico, particularmente visible a través de eventos internacionales de gran
relevancia como el/ronman Lanzarote, que congregan cada afno a miles de participantes
provenientes de todo el mundo. Estos eventos no solo generan un impacto econémico
directo significativo, sino que también proyectan internacionalmente a Lanzarote como
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un destino deportivo privilegiado, especialmente apreciado por las condiciones
orograficas desafiantes, el entorno paisajistico singulary la calidad de sus rutas.

Estos competidores y aficionados suelen utilizar preferentemente carreteras
secundarias como Tahiche-Guatiza o Teguise-La Santa. Sin embargo, la saturacion de
vehiculos de alquiler, el escaso ancho de los arcenes y la falta de sefnalizacidn
especifica para advertir sobre la presencia de ciclistas generan conflictos potenciales
con el trafico motorizado. A pesar de cierta sensibilizacion en la poblacién local -
conocedora de la importancia econémicay promocional de estos eventos deportivos—
no existe aun un marco integral que garantice plenamente la seguridad ni la
convivencia 6ptima en las vias mas transitadas, en opinién de los agentes que han
participado en el proceso participativo.

o Ensegundo lugar, el uso turistico-recreativo juega un rol cada vez mas relevante en la
economia insular. En los ultimos afos, ha crecido exponencialmente el nimero de
establecimientos especializados en el alquiler de bicicletas de carretera, montafa y
bicicletas eléctricas, orientados fundamentalmente a turistas atraidos por la posibilidad
de explorar la isla de una forma mas cercana y sostenible. Este segmento demanda
rutas ciclables claramente senalizadas, seguras, con calidad de firme y servicios
complementarios, como puntos de asistencia técnica, zonas de descanso, y servicios
turisticos complementarios orientados especificamente al cicloturista.

Segun entrevistas realizadas con agentes turisticos locales, este sector presenta un
potencial creciente, contribuyendo a diversificar la oferta turistica mas alla del
modelo tradicional basado exclusivamente en soly playa. Esta evolucion haimpulsado
una infraestructura especializada en la isla: hoteles bike-friendly, tiendas de alquilery
talleres mecanicos adaptados a las necesidades del ciclista moderno.

o Por ultimo, se encuentra el uso urbano cotidiano, un perfil que parece tener todavia
mucho potencial de crecimiento. La utilizacién de la bicicleta como medio habitual
de transporte en los desplazamientos diarios de residentes (ir al trabajo, centros
educativos, compras o tramites administrativos) sigue siendo aun minoritaria, en
opinién de los actores participantes en las entrevistas, limitada principalmente por la
escasa infraestructura especifica en entornos urbanos, las condiciones de seguridad
vial percibidas como insuficientes y una cultura todavia muy dependiente del automovil.

Aunque existe una creciente conciencia ciudadana orientada a la movilidad sostenible,
los paseos costeros, que podrian servir como ejes de movilidad entre nucleos
turisticos y residenciales, se disefaron principalmente para el disfrute peatonaly, en
muchos tramos, carecen de anchura y sefalizacién que definan un carril bici seguro,
generando conflictos recurrentes entre peatones, ciclistas y otros usuarios. Ademas,
las iniciativas de aparca-bicis en espacios clave son escasas y, con frecuencia, los
dispositivos instalados carecen de mantenimiento o no ofrecen la seguridad suficiente
para evitar robos, limitando alin mas su uso cotidiano.
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En consecuencia, aunque Lanzarote ha logrado posicionarse exitosamente en los ambitos
deportivo y turistico respecto al uso de la bicicleta, sigue teniendo un ElgalelileM a1 g1 W [}

mejora en la integracion plena de este medio de transporte en el dia a dia de sus
. En efecto, el salto hacia el uso masivo de la bicicleta en el dia a dia sigue
condicionado por la falta de infraestructuras adecuadas y una planificaciéon clara que

contemple carriles segregados y seguros para distintos perfiles de usuarios, desde escolares
y trabajadores que podrian utilizar la bicicleta habitualmente hasta turistas y deportistas de
élite.

La propuesta ampliamente mencionada en las entrevistas de establecer un carril bici insular,
que conecte eficazmente los nucleos urbanos principales, podria constituir una medida clave
para relajar la presién automovilistica, minimizar la dependencia del coche privado y consolidar
la bicicleta como una opcidén natural y segura para los desplazamientos diarios.

En definitiva, la convivencia plena de la bicicleta en Lanzarote, aunque presenta logros y
oportunidades significativas, continla enfrentandose a una dualidad estructural entre su
exitosa integracion como medio deportivo y turistico de élite y su aun limitada adopcién
cotidiana. Solo mediante la implementacion decidida de una estrategia integral y transversal,
que considere todas estas facetas y desarrolle infraestructuras adecuadas para los distintos
perfiles de usuarios, hara posible aprovechar todo el potencial que la bicicleta ofrece para
consolidar la sostenibilidad y calidad de vida en laisla.

SN ELRCEIileE I A LRI Ol CRIproyectos relativos a este reto de “Lograr una Convivencia
plena de la bicicleta”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacién con las iniciativas orientadas a favorecer la movilidad ciclista y lograr una
convivencia plenay segura de la bicicleta, el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024 contempla
un total de 21 proyectos especificos. Estos proyectos estan centrados principalmente en la
adecuacioén y acondicionamiento de diversas vias y carreteras estratégicas para el uso
preferente del ciclista, lo que favoreceria significativamente la seguridad, comodidad y
atractivo del uso de la bicicleta en desplazamientos cotidianos y turisticos.

Destaca especialmente la importancia estratégica de ejecutar estos proyectos bajo un
enfoqueintegraly coordinado con el planeamiento insular, teniendo en cuenta las decisiones
técnicas, sociales y medioambientales pertinentes. Su realizacion seria fundamental para
consolidar una red insular segura y eficaz que facilite el incremento de los desplazamientos
ciclistas y contribuya decididamente a la movilidad sostenible en Lanzarote.

Proyectos, propuestas o ideas identificadas durante las entrevistas.

A lo largo del proceso participativo realizados con los principales agentes socioecondémicos
e institucionales de la isla, se destacaron especialmente dos necesidades clave
relacionadas con la movilidad ciclista en Lanzarote:
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o Creacion de un corredor ciclista urbano en Playa Honda, orientado
especificamente a favorecer el uso cotidiano de la bicicleta en desplazamientos
locales, facilitando asi una movilidad mas sostenible, segura y eficiente dentro del
nucleo urbano.

o Potenciacion de los carriles bici deportivos en laisla, fortaleciendo asi la posicion
de Lanzarote como destino turistico y deportivo de referencia internacional, ademas
de mejorar sustancialmente las condiciones de seguridad para ciclistas locales y
visitantes que realizan entrenamientos y actividades deportivas.

En conclusién, los proyectos existentes avanzan hacia una mayor convivencia plena de la
bicicleta, aunque deberan acompanarse de participaciéon ciudadana, y actuaciones a nivel
municipal que faciliten, por ejemplo, mediante infraestructuras, una mejor movilidad en este
vehiculo sostenible.
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1.4 ECONOMIA CIRCULAR.

La transiciéon hacia un modelo efectivo de economia circular en Lanzarote y La Graciosa cobra
especial relevancia debido a la limitada capacidad territorial para gestionar los residuos
generados, acentuada ademas por la singularidad paisajistica de sus ecosistemas insularesy
el elevado flujo turistico que recibe anualmente. En este contexto, resulta esencial avanzar
hacia una gestidon de residuos que permita minimizar el consumo de recursos, optimizar y
extender la vida util de infraestructuras clave como el Complejo Ambiental Zonzamas (CAZ), y
aliviar la presién sobre su vertedero controlado.

Dado el volumen de residuos que se generan, la eficiencia en la recuperacion, reciclaje y
valorizacidon de materiales se convierte no solo en un desafio ambiental, sino también en una
oportunidad clave para mejorar la autosuficiencia econémica de la isla y garantizar la
sostenibilidad a largo plazo del territorio, asi como una oportunidad de creacién de tejido
econdmicoy por consiguiente, empleos.

Complementando la infraestructura central del CAZ, Lanzarote dispone actualmente de una
red de puntos limpios estratégicamente ubicados, aunque permanecen pendientes de
ejecucion las instalaciones previstas en dos municipios delinterior (Tinajo y Haria). Asimismo,
dispone de una extensa red de contenedores especificos para recogida selectiva, lo que en
teoria facilita el acceso ciudadano al reciclaje en toda la isla. Sin embargo, aunque la base
operativa del sistema es relativamente sélida, todavia existen areas importantes de mejora
relacionadas con la eficiencia logistica en la gestién, la separacion efectiva en origen y la
maximizacién del aprovechamiento real del material finalmente recuperado.

Entre los principales desafios identificados destaca la necesidad de avanzar hacia una logistica
mas integrada y accesible, que optimice las capacidades existentes y reduzca las actuales
desigualdades territoriales en la prestacién del servicio de recogida selectiva.

Asimismo, existe potencial de mejora en la separacion en origen de los residuos domésticos,
comerciales y turisticos, especialmente con respecto a fracciones clave como la materia
organica, cuyo tratamiento diferenciado podria incrementar significativamente el rendimiento
global del sistema.

Por ultimo, pero no menos importante, Lanzarote enfrenta un reto sustancial para reducir la
dependencia del vertedero como destino final de los residuos, objetivo prioritario definido
claramente en la normativa vigente, tanto europea como nacional. En este sentido, la
implementacion de soluciones efectivas orientadas a reducir la generacion total de residuos,
mejorar la calidad y recuperacion del material recogido y desarrollar nuevas capacidades de
valorizacion local son aspectos estratégicos clave para la sostenibilidad ambiental y
econdmica de laisla.

Este diagndstico ha permitido identificar tres grandes retos sobre los que Lanzarote deberia
centrar sus esfuerzos:
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Dicha realidad pone de manifiesto el desafio operativo y logistico que enfrenta la isla, dado su
limitado espacio territorial y la escasa flexibilidad actual para adaptarse al aumento en la
demanda de gestion de residuos.

Recogida de residuos domésticos y otros asimilables (Tn).
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Figura 1.4.1: Recogida de residuos domésticos y otros asimilables (Tn).
Fuente: Centro de Datos. Cabildo Insular de Lanzarote. Elaboracién propia.

Adicionalmente, [ERGELITEICYERT T ETECTF T CR (LN CEETILALTE ] significativo a la gestion

operativa diaria del CAZ. Gran parte del material que se recupera en las instalaciones -
especialmente vidrio, papel-cartény envases ligeros- debe almacenarse temporalmente hasta
disponer de espacio adecuado en los ferris regulares para su traslado a la peninsula o a otras
islas como Gran Canaria, donde finalmente se realiza su tratamiento y reciclaje. Este proceso

[ia]elile-Worandes acumulaciones temporales de material reciclablefisElsligelNs[-1Melge]elfo]

complejo.

En definitiva, la situacion actual del Complejo Ambiental de Zonzamas refleja claramente la
combinacidon de dos desafios clave: por un lado, la saturacién creciente de su infraestructura
central, especialmente en lo referente al vertedero controlado, y por otro, la complejidad
operativa y logistica derivada de la dependencia externa para la gestion de los materiales
reciclables, que generaacumulacionesinternas de gestion. Ambas cuestiones ponen derelieve
la necesidad de mejorar las infraestructuras y el almacenamiento, asi como la organizacion
logistica, con el objetivo claro de aumentar la eficiencia y sostenibilidad del sistema insular de
gestion de residuos en Lanzarote.

94



DIAGNOSTICO || BT 01. Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente.

Complementando la infraestructura central del CAZ, Lanzarote dispone actualmente de una
red de cinco puntos limpios ubicados estratégicamente en los municipios de Arrecife, San
Bartolomé, Tias, Yaiza y Teguise. Estas instalaciones permiten gestionar adecuadamente
residuos especificos, facilitando su recogida diferenciada y derivacion hacia gestores
autorizados externos. Durante el afio 2022, los puntos limpios gestionaron en conjunto un
volumen total de 2.854 toneladas de residuos, destacando especialmente la recepciéon de
residuos voluminosos, residuos de aparatos eléctricos y electréonicos (RAEE) y escombros
domésticos.

Residuos totales entregados en los Puntos Limpios (Tn)

BARTO
CcODIGO LER TIPOS DE RESIDUOS ARRECI FE TEGUISE TiAs YAIZA TOTAL GESTOR

200125 Aceites y grasas comestibles RETRACAN SL
130204 Aceites minerales de motor 6,54 2,1 0,08 2,26 1,03 12  SERTEGO SL
160504 Gases en recipientes a presion 0,07 0,07 0 0,04 0,02 0,21 SERTEGO SL
160601 Baterias de plomo 4,34 0,26 0,11 2,37 1,46 8,63  SERTEGO SL
170107 . L.
(170994) Residuos mezclados de construccion 2.364,35 940,83 21,56 1.000,36 368,16 4.695,25 URBASER SA
200121 Tubos fluorescentes 0,51 0,22 0 0,29 0,12 1,14  REELCAN SL
200136 Residuos de aparatos eléctricos 204,44 62,94 0 71,59 50,27 389,24 = REELCANSL
200138 Residuos de madera 689,22 243,9 6,94 305,96 145,28 1.391,30 TIRZONZAMAS
200140 Metales 40,52 35,17 0,58 41,64 35,76 153,67 RECIMETAL
200201 Residuos biodegradables 95,22 117,26 3,54 199,94 177,08 593,04 TIRZONZAMAS
200307 Residuos voluminosos 450,42 144,82 9,58 141,7 101,32 847,84 | TIRZONZAMAS

- ECO TYRES

160103 Neumaticos fuera de uso 2,82 0,75 0 2,03 0,26 5,87 INVESTIMENTS
150101 Papely cartén 26,2 8,17 0,3 14,2 9,1 57,97 @ URBASER SA
200134 Baterias y acumuladores 0,57 0,29 0,01 0,33 0,16 1,35 REELCANSL

80111 Residuos de pinturay barniz 0,44 0,35 0 0,32 0,1 1,2  SERTEGO SLU

ORO AFRETEX

200110 Ropa 7,25 1,52 0,06 3,98 2,19 15 sL

90107 Peliculas y papel fotografico 0,02 0,01 0 0,01 0 0,05 @ REELCANSL
150106 Envases mezclados 6,96 3,82 0,13 5,37 4,65 20,93 URBASER SA
150107 -

Envases de vidrio 3,09 1,3 0,04 2,85 1,32 8,6 | ASCAN

(200102)

80317 . ) . ) CORE GLOBAL

Residuos de toner de impresion 0,56 0,17 0,01 0,26 0,09 1,08
(080318) SL
TOTALES (Tn) 3,908,47 1.565,15 43,14 1.798,12 899,27 8.214,15

Figura 1.4.2.: Residuos totales entregados en los puntos limpios
Fuente: Memoria gestién de residuos. Cabildo Insular de Lanzarote. 2022. Elaboracién propia.
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No obstante, segun los entrevistados, la actual EIEE IS ERe CRATT BN T I XN N G ER g [T [T o1 o 155

constituye una limitacidon operativa relevante. Esta situacion implica
desplazamientos intermunicipales “extra” por parte de los ciudadanos, lo que no solo conlleva
un coste adicional para éstos, sino que incrementa también indirectamente la probabilidad de
vertidos irregulares en espacios publicos y entornos naturales. Estos vertidos, ademas de
representar un problema ambiental y estético, generan importantes desafios logisticos
adicionales en la gestion general de residuos, presionando aun mas las infraestructuras
existentes del Complejo Ambiental de Zonzamas.

La falta de capacidad y la distribucion incompleta de las infraestructuras existentes podria

eldgenerando desviaciones frecuentes de este tipo de residuos hacia la fraccion resto
lo que potencialmente incrementaria la presion operativa sobre el Complejo Ambiental de
Zonzamas. Esta situacion, de confirmarse, implicaria que dichos residuos se tratan de manera
menos eficiente, aumentando probablemente los volumenes de rechazo dirigidos al vertedero.

Por tanto, pese a que la isla dispone actualmente de una infraestructura basica para la gestion
diferenciada de ciertos residuos especificos, seria conveniente ampliar la red actual de puntos
limpios, asi como optimizar la capacidad y eficiencia operativa de los existentes. Esta mejora
permitiria asegurar una cobertura territorial mas efectiva, garantizando la accesibilidad del
servicio en toda la isla y minimizando asi los impactos logisticos y ambientales derivados de la
situacion actual.

Por otro lado, la adecuada distribuciéon y disponibilidad de contenedores en la via publica
representa uno de los factores operativos clave para la eficiencia global del sistema insular de
gestion de residuos de Lanzarote. Actualmente, [EREIEXATEEERT T NI ERG [ ET (] B (o] ££1 N6 [0y {1
del siguiente modo: 863 destinados a envases
ligeros (amarillos), 810 para papel-cartén (azules) y 1.057 reservados para vidrio (iglus verdes).
Esta infraestructura determina significativamente la accesibilidad al servicio y condiciona
directamente los niveles de participacion ciudadana en la separacion efectiva de residuos en
origen.

RATIOS DE CONTENERIZACION

ARRECIFE HARIA | S.BARTOLOME | TEGUISE| Tias |TINAIO| YalzA | TOTAL

Poblacion 64.434 5.407 19.163 33.642  39.876 7.577 32.019 202.118
Cont/Envases 224 50 99 148 146 44 152 863
Ratio Hab/Cont/Envase 288 108 194 227 273 172 211 234
Litros/Hab 11 30 17 14 12 19 15

Cont/Papel 196 51 94 140 133 45 151 810
Ratio Hab/Cont/papel 329 106 204 240 300 168 212 250
Litros/Hab 10 30 16 13 11 19 15

Cont/Vidrio 252 50 109 188 192 42 224 1057
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Ratio Hab/Cont/Vidrio 256 108 176 179 208 180 143 191

Figura 1.4.3.: Ratios de contenerizacion
Fuente: Memoria de Residuos de Lanzarote. 2022. Elaboracion propia.

Tomando como referencia la denominada «poblacion generadora» (la suma de la poblacion
residente mas la carga turistica diaria), estimada en aproximadamente 202.118 personas, las
ratios promedio resultantes son de 234 habitantes por contenedor para envases ligeros, 250
habitantes por contenedor para papel-carton y 191 habitantes por iglu para vidrio. Segun
entrevistas realizadas con técnicos y representantes institucionales, aunque estas cifras
podrian considerarse adecuadas a nivel general, el principal desafio reside en las marcadas
desigualdades territoriales que presenta la distribucion actual de contenedores.

Esta se refleja con claridad en municipios como Arrecife y Tias,
densamente poblados y con intensa actividad turistica,
, alcanzando en casos puntuales hasta 329 habitantes por contenedor,
especialmente durante los meses de mayor afluencia turistica.

En contraste, localidades con menos densidad de poblacién, como Haria, cuentan con ratios
considerablemente mas favorables, cercanas a los 106 habitantes por contenedor. Segun los
entrevistados, esta disparidad operativa provoca frecuentemente episodios de saturacién y
desbordamiento en zonas ma&s pobladas y turisticas, generando problemas logisticos
adicionales y desincentivando la participaciéon efectiva de los ciudadanos en la separacioén
selectiva de residuos. De igual forma, en localidades como Haria o Tinajo, la distancia
considerable hasta el punto de depdsito podria actuar como una barrera adicional,
desincentivando la separacién adecuada en origen.

Desde una perspectiva comparativa, la infraestructura actual de contenerizacion en Lanzarote
muestra algunos posibles ambitos de mejora, particularmente en lo referente a las fracciones
de envases ligeros y papel-cartén. Si se toman como referencia otros territorios en Canarias,
como Santa Cruz de Tenerife, se identifican ratios mas favorables, con cifras cercanas alos 179
habitantes por contenedor para envases ligeros y 171 habitantes por contenedor para papel-
cartoén.

Asimismo, en el ambito nacional, comunidades auténomas como Castilla y Leén y Navarra
disponen de dotaciones mas holgadas, alcanzando valores de 124 y 153 habitantes por

contenedor, respectivamente. Estas [GHE CUEHEER T o] s ETE BN (LN ER-ERTENT LN F T £
(e Y TR L I CER G CI I EER (IR R L P L), siempre adaptadas cuidadosamente a las

condiciones particulares y requerimientos especificos del territorio insular.

Si bien la eficacia de la recogida selectiva sera abordada en profundidad dentro del préoximo
reto “Potenciar la separacion en origen como palanca de valor”, resulta relevante mencionar la
contenerizacidn como un aspecto operativo estrechamente relacionado con el despliegue de
un sistema de recogida eficiente y accesible. Esto es asi debido a que la accesibilidad y
distribucion de contenedores en la via publica condicionan directamente la facilidad con la que
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ciudadanos y empresas pueden participar activamente en la separacion de residuos desde el
origen. Por tanto, la mejora logistica en términos de contenerizacidon, objeto especifico de
analisis en este reto, representa una condicidon operativa previa y fundamental para lograr
mayores tasas de recogida selectiva.

En consecuencia, los técnicos consultados han considerado recomendable aumentar el
numero de contenedores, especialmente en aquellas areas con alta densidad de poblacién o
actividad turistica intensa. Esta ampliacién permitiria acercar a Lanzarote a los estandares
nacionales observados en otras comunidades auténomas que registran actualmente mejores
resultados en gestion de residuos.

Por ultimo, en cuanto a la organizacion logistica, la recogida de residuos domésticos en
contenedores de fraccidon resto —es decir, residuos generados exclusivamente en hogares y
depositados en contenedores grises de la via publica— se realiza de manera descentralizada
por cada uno de los siete municipios de la isla. Segun datos oficiales correspondientes al afio
pliyyA:-Ilvolumen total de residuos domésticos recogidos bajo esta modalidad ascendi6 a
, distribuidas territorialmente del siguiente modo:

Residuos domésticos.

20,67% 24.56%
m Arrecife

Haria

San Bartolomé
3,73%

= Teguise
3,35% m Tias
m Tinajo

9,02% Yaiza
21,72%

16,96%

Figura 1.4.4.: Residuos domésticos por Municipio
Fuente: Memoria de Residuos de Lanzarote. 2022. Elaboracion propia.

Si ademas se consideran otros residuos asimilables, tales como residuos voluminosos,
residuos procedentes de la limpieza viaria y residuos biodegradables de parques y jardines -
entre otros- la cantidad total gestionada por los servicios municipales durante el mismo
ejercicio aumenta hasta alcanzarlas 101.202 toneladas. Esta cifray el propio “mix” de residuos
ponen de manifiesto la diversidad y la complejidad operativa asociada a la gestion integral de
residuos por parte de las administraciones locales.
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Este modelo descentralizado implica la operacién simultdnea de mas de cuarenta camiones
compactadores pertenecientes a las flotas propias del Cabildo o concesionadas de cada
municipio. Segun entrevistas realizadas a técnicos y representantes institucionales, la actual
fragmentacion municipal del servicio puede estar provocando solapamientos frecuentes en las
rutas realizadas por los diferentes vehiculos. [F5ERT L fo LT ({61 Mo Y E i (o= Mo Lo o [{EW-L1 1 1
, saturaciones puntuales en la entrada al CAZ, retrasos
recurrentes en las descargas y una complejidad adicional que afecta negativamente la
eficiencia global del sistema, y por consiguiente los costes operativos asociados.

Ante esta situacion, se plantea la necesidad de considerar medidas concretas orientadas hacia
una mayor coordinacion operativa, tanto entre los propios municipios como entre estos y el
Cabildo. La integracién logistica mediante la creacién de un consorcio insular unico o la
adopcidon de modelos similares ya implementados exitosamente en territorios como La Palma,
Cataluna o Euskadi podria ayudar significativamente a resolver estas problematicas operativas,
optimizar las rutas y frecuencias de recogida y reducir los costes generales asociados a la
gestion diaria de residuos.

En definitiva, avanzar hacia un modelo de recogiday almacenamiento de residuos mas eficiente
y accesible en Lanzarote implica abordar cuestiones como la posible saturacién del Complejo
Ambiental de Zonzamas, las limitaciones actuales en la cobertura de puntos limpios, la
distribucion desigual de los contenedores de recogida selectiva y los retos logisticos derivados
del modelo descentralizado de gestién municipal e insular. Estos aspectos constituyen areas
potenciales de mejora que, de ser atendidas adecuadamente, podrian contribuir a optimizar la
gestion integral de los residuos y facilitar una participaciéon ciudadana mas efectiva y equitativa
en toda laisla.

Se han identificado los siguientes [Jge) IS GV ENE BT L0 {=1 Lo W (SRR DIEYS] o Y= | B[ o !

recogida y almacenamiento de residuos eficiente y accesible”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

Enrelacidonconlasiniciativas destinadas a larecogiday almacenamiento de residuos, el Plan
contemplaba 5 proyectos e iniciativas, entre las cuales destacan:

o Ejecucion de un punto limpio en el Municipio de Tinajo y otro en Haria.
o Sistemade integraciony monitorizacion de la gestion integral de residuos de las Islas
de Lanzarote y La Graciosa.
Proyectos, propuestas o ideas identificadas durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresarios técnicos
especializados, se identificaron las siguientes iniciativas:

o Se destaca especialmente la necesidad de ejecutar cuanto antes un punto limpio en

Tinajo y Haria (presente también en el Plan recupera — ver arriba), permitiendo un

99



DIAGNOSTICO || BT 01. Sostenibilidad, Paisaje y Medioambiente.

acceso mas equitativo y evitando desplazamientos intermunicipales que generan
ineficiencias logisticas.

o Ampliaciény adecuacién del Complejo Ambiental de Zonzamas con el fin de mejorar
el acceso pararesiduos voluminosos, asi como potenciar la separacion y tratamiento
interno de los materiales gestionados.

o Pararesolver las duplicidades operativas derivadas de la descentralizacién municipal
actual, el Cabildo estudia la creacién de un ente o consorcio insular unico, inspirado
en experiencias exitosas de La Palma, Cataluna y Euskadi, permitiendo planificar
rutas integradas, coordinar licitaciones conjuntas y optimizar el mantenimiento de
infraestructuras y recursos destinados a la educacion ambiental.

En conclusién, las actuaciones recopiladas y propuestas (estas ultimas con un nivel de
avance probablemente muy incipiente) abordan una parte importante de los problemas
identificados, pero dejan sin respuesta algunos otros relevantes, como por ejemplo la
optimizacion de la distribucion de contenedores y el reto de la optimizacién logistica en
general, si bien la digitalizacion del sistema para mejorar la toma de decisiones y la operativa
logistica en general parece abordada ya (habra que profundizar en qué nivel de ambiciény
detalle) con uno de los proyectos Recupera, y también con la idea de la “insularizacién” del
sistema.

La distribucion de los residuos gestionados en Lanzarote segun su origen permite identificar de
manera inicial el potencial para incrementar el nivel de separacién en origen. De acuerdo con
los datos proporcionados por la Memoria de Gestion de Residuos de Lanzarote
correspondiente al afio 2022, del total de residuos de las islas (los gestionados en el CAZy por

otros gestores autorizados ajenos al complejo), la [l ]y T ol oo [T  CRERN 6 (VTS

(o (o] 0 XS (L LRAVAE 14 1| 1 o] RGN EW  E R L [ (X V], alcanzando aproximadamente un 50% del

total. A esta cantidad se anade una considerable proporcion de residuos comerciales, con un
36%, originados principalmente en establecimientos turisticos, industriales y comerciales.

En contraste, la recogida selectiva en contenedores especificos supone solo un 11%, mientras
qgue los residuos procedentes de puntos limpios (2,5%), gestion directa por parte del Cabildo
(0,2%) y recogida selectiva en La Graciosa (0,1%) representan porcentajes mucho mas
reducidos.
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Residuos segun origen.

11,33% 0,06%

0,
0,25% 2,54%
49,78%
36,04%
m RD y Asimilables m R. Comerciales Cabildo
Puntos Limpios Selectiva Lanzarote Selectiva La Graciosa

Figura 1.4.5.: Residuos en Lanzarote
Fuente: Memoria de Residuos de Lanzarote. 2022. Elaboracién propia.

Este escenario parece indicar una predominancia de residuos depositados sin separacién
previa (fraccién resto). Tal situacion sugiere una oportunidad para implementar medidas que
incrementen sustancialmente la separacion efectiva en origen. Esta premisa constituye el
punto de partida que justifica la profundizacion analitica posterior en comparativas regionales,
exigencias normativas y los desafios operativos especificos para la separacion selectiva.

Por ello, es clave comprender la composicion especifica de los residuos gestionados por los
servicios municipales en Lanzarote. Durante el afio 2022, del total gestionado (101.202
toneladas), aproximadamente el 90% corresponde a residuos domésticos mezclados,
generados en hogares y depositados en los contenedores grises sin separacién previa. El
volumen restante se compone principalmente de residuos voluminosos, podas y limpieza
viaria. Esta distribucion subraya la magnitud operativa del desafio y la complejidad logistica
asociada a su gestion.

SERVICIO MUNICIPAL DE RECOGIDA DE RESIDUOS DOMESTICOS Y ASIMILABLES (TN)

CODIGO LER RESIDUOS TOTAL
020199 Residuos no especificados en otra categoria 0,04
020304 Materiales inadecuados para consumo 0,88
150107 Envases de vidrio 2,98
180104 Residuos cuya recogida no es objeto de requisito especial 567,70
180203 Residuos veterinaria animales (enteros y parciales) 0,02
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200101 Papely Cartén 5,50
200108 Residuos biodegradables de cocinas y restaurantes 405,36
200138 Madera distinta de la especificada en el cod. 20 01 37 108,86
200139 Plasticos (planta clasificacion) 4,98
200140 Metales 25,3
200201 Residuos biodegradables de parquesy jardines 4.058,26
200301 Mezcla de residuos municipales (domésticos) 90.633,26
200303 Residuos limpieza viaria 1.435,76
200307 Residuos voluminosos 3.528,95
200399 Residuos municipales no especificados en otra categoria 423,47
TOTAL 101.201,65

Figura 1.4.6.: Servicio municipal de recogida de residuos domésticos y asimilables (Tn)
Fuente: Memoria de Residuos de Lanzarote. 2022. Elaboracidn propia.

Para evaluar adecuadamente la relevancia relativa de estas cifras, se ha realizado una
comparacion con otras islas del archipiélago canario utilizando datos oficiales del afno 2022,
provenientes de las Memorias de Gestion de Residuos de los Cabildos de Lanzarote, La Palma
y Gran Canaria. Elanalisis incorpora cifras de poblacién proporcionadas por el Instituto Canario
de Estadistica (ISTAC), incluyendo adicionalmente el concepto de "poblacion turistica
equivalente", que refleja el promedio diario de turistas alojados en establecimientos reglados
(excluyendo viviendas vacacionales), para capturar con mayor exactitud el efecto del turismo
sobre la generacioén per capita de residuos. El calculo de los ratios de generacion anual por
habitante (kg/hab/afio) arroja los siguientes resultados comparativos:

o EnLanzarote se registra una generacion de residuos domésticos mezclados de 580,6
kg/hab/ano, ratio que desciende a 448,4 kg/hab/ano al considerar la poblacion turistica
equivalente.

o LaPalma presenta una generacion considerablemente inferior, con 345,3 kg/hab/afo
(336 kg/hab/afio incluyendo turistas);

o mientras que Gran Canaria alcanza los 394,8 kg/hab/afio (367,5 kg/hab/afio con
turistas).

Estos resultados destacan que [EFE L CN T EEE I EREN G EN R ELENe CR-CHETETA 1 N ETVERG [
residuos domésticos mezclados entre las islas analizadasREIIVI=R(=Y{(-T-MT]g
CELR{ (AT G CRS { =AW EIENERGIE], v sefalaria un amplio margen para implementar

mejoras concretas orientadas a una separacion mas efectiva desde el origen.

Desde una perspectiva normativa, esta situacién adquiere una relevancia particular al

considerar los (]IS G ET s LR N EN XA PIPLE NI de 28 de julio, de residuos y suelos
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e lal Nl I[N [I[-Wfijaba para el ano 2020 una reduccion del 10% en la generacion de

residuos domeésticos y asimilables respecto a los niveles del afio 201 0E]sV£1{el Gl RIS}
reduccién marginal del 0,9% en este periodo (de 102.142 toneladas en 2010 a 101.216
toneladas en 2022), se encuentra lejos de dicho objetivo.

Este contexto normativo se agrava alln mas con la aprobacion de la [X\7P11P¥) de 8 de abril,

C[IlsYincrementa la exigencia hasta un 13% de reduccion para el ano 2025, respecto a las

i ERCER ). Frente a esta realidad, resulta imprescindible que Lanzarote refuerce su
esfuerzo hacia una reduccion efectiva del volumen total generado, mejorando
simultaneamente los indices de separacion efectiva en origen.

Enrelacién con la separacion selectiva, Lanzarote recogié en 2022 un totalde 12.732 toneladas
distribuidas en tres fracciones principales: papel-cartén (3.894 toneladas), envases ligeros
(2.485 toneladas) y vidrio (6.353 toneladas). Aunque estas cifras reflejan ciertos avances
respecto a ejercicios anteriores, al contextualizarlas con el volumen de residuos gestionados
por los servicios municipales (101.202 toneladas), [ERElelef4e EXLA CYSNE R T L EEN G o CEE L E R

11%, indicando un desempeno aun insuficiente}

Recogida selectiva de residuos en Lanzarote segun tipo.

7.000,0
6.000,0

5.000,0

J\/\ [ 4.000,0
N

3.000,0
2.000,0
1.000,0

0,0
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= Papel/carton* Envases** Vidrio**

Figura 1.4.7.: Evolucion recogida selectiva)

* Datos facilitados por la empresa concesionaria del servicio, procedentes de contenedores de la via publica y de puerta a
puerta.

** Datos procedentes de las pesadas a la entrada del Complejo, de contenedores de la via publica.

Fuente: Cabildo de Lanzarote. Departamento de Residuos. Elaboracidn propia.

Esta valoracion se refuerza al realizar una comparativa regional y nacional. Canarias en
conjunto presenta un porcentaje promedio del 25% de recogida selectiva, mientras que la
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o Implantar recogida selectiva de residuos orgdnicos para generar compost de
calidad.

Proyectos, propuestas o ideas identificadas durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresariales y
técnicos especializados, se identificaron las siguientes iniciativas relevantes:

o Reforzarlaformacioén en colegios sobre la importancia del reciclaje y compostaje,
involucrando directamente a los menores en proyectos practicos que generen un
cambio cultural desde edades tempranas.

o Renovar el actual contrato de recogida selectiva (vigente hasta 2026) mediante un
nuevo pliego mas ambicioso, que permita incrementar tanto la frecuencia como la
calidad del servicio.

o Implantacién efectiva del quinto contenedor para biorresiduos, sugiriendo
alternativas como plantas municipales especificas de compostaje 0 una instalacién
regional centralizada que garantice una gestion integral mas eficiente.

En conclusidn, los proyectos identificados parecen afrontar los principales problemas
identificados, en particular el de la recogida selectiva de residuos organicos, pero también la
reducciéon de residuos y la mejora de la separacidn en origen a través de la
formacion/concienciacion. Habria que analizar en mas detalle la existencia de iniciativas (y
en su defecto, generarlas) para los residuos comerciales, que representan una parte
significativa (menor que la residencial, pero aun asi muy relevante) del total

La fase final del sistema de gestion de residuos en Lanzarote, relacionada con el tratamientoy
valorizacion de los materiales recuperados, tiene como nucleo operativo el Complejo
Ambiental de Zonzamas (CAZ). En el ejercicio 2022, esta instalacién recibié y procesé un
volumen total de 91.951 toneladas procedentes del contenedor gris (fraccién resto). De este
volumen tratado, aproximadamente 52.850 toneladas pudieron recuperarse, lo que representa
unatasaderecuperaciéndel 59%. En consecuencia, el 41% restante —un volumen significativo-
termind derivado directamente al vertedero como rechazo.

TASA DE RECUPERACION DE RD

RD Totales (Tn) 91.951,44

RD admitidos Planta de clasificacion (Tn) 89.141,54
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operativos, logisticos y ambientales asociados al transporte y tratamiento adicional de
materiales no reciclables, limitando la eficiencia global del sistema.

Otro flujo importante que refleja la necesidad de mejorar la eficiencia operativa es el de
los residuos de construccion y demolicion (RCD). Estos residuos representan
aproximadamente el 57% del volumen total gestionado en los puntos limpios de la isla, pero
actualmente Lanzarote carece de infraestructuras especializadas adecuadas para una
valorizacidon efectiva mediante clasificacion, trituracién y reutilizaciéon de materiales aridos o
derivados de obra.

Seguntécnicosy representantes institucionales entrevistados, esta carencia obliga a gestionar
una proporcién considerable de los RCD junto con la fraccidon resto o a trasladarlos
directamente al vertedero del CAZ, desaprovechando el potencial de valorizacion que
podrian tener estos residuos en proyectos locales de rehabilitacién urbana,
infraestructuras o regeneracion de suelos. Dado el contexto insular y la actividad relevante
del sector de la construccién asociada al sector turistico, abordar esta brecha representa una
oportunidad significativa para reducir la presidon operativa sobre el vertedero y promover un
mayor aprovechamiento circular de estos materiales.

Por ultimo, una limitacién transversalidentificada durante las entrevistas es la ausencia actual
de un Plan Integral Insular de Residuos actualizado, lo que dificulta notablemente la
articulacion estratégica entre los distintos actores involucrados (municipios, Cabildo vy
gestores privados), generando ineficiencias operativas, carencias claras en infraestructuras
clave y obstaculos en la inversion eficiente de recursos. La elaboracién e implementacion
efectiva de este plan permitiria una planificaciéon coordinada, alineando esfuerzos operativos y
objetivos estratégicos conforme a las normativas nacionales y europeas vigentes. Asimismo,
facilitaria la gestion efectiva de fracciones residuales complejas, como los RCD, ademas de
favorecer la transicion efectiva hacia una economia circular plena.

En definitiva, los retos especificos que enfrenta Lanzarote para minimizar el vertido y maximizar
la economia circular insular exigen intervenciones coordinadas en diversos ambitos operativos
y estratégicos. Es necesario optimizar el rendimiento de recuperacion de las fracciones
recogidas selectivamente, mediante una reducciodn significativa de impropios y la mejora de
procesos de clasificacion. Adicionalmente, es importante reducir la actual dependencia
logistica externa, desarrollando capacidades especificas en infraestructuras locales de
tratamiento y valorizacion, especialmente para materiales como vidrio y RCD, cuya gestion
adecuada podria representar una reduccion notable del volumen destinado a vertedero.
Finalmente, la implementacion de un Plan Integral de Residuos actualizado emerge como un
requisito indispensable para asegurar una gestidon eficiente, alineada con los objetivos
ambientales y normativos, y facilitar un avance efectivo hacia un modelo integral y sostenible
de economia circular en Lanzarote.
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Se han identificado los siguientes [Jgo) = (e EN 1B R NS W =) Lol RN ol ag[P4= | f=18V/=Tg i o)
maximizar la economia circular insular”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En relacién con las iniciativas destinadas a reducir el vertido de residuos, el Plan Recupera
contemplaba 10 proyectos, de los cuales destacan:

o Planta de tratamiento bioldgico anaerobio de residuos biodegradables recogidos
separadamente del Complejo Ambiental de Zonzamas".

o Instalacion de preparacioén para la reutilizacion de determinados residuos (RAEEs,...)
del Complejo Ambiental de Zonzamas.

o Proyecto de ecoparque tecnoldgico de la Isla de Lanzarote (Proyecto de ecoparque,
economia circular Lanzarote)

o Recuperacién ambiental del entorno del Complejo Ambiental de Zonzamas

o Iniciarun sandbox de economia circulary posteriormente escalarlo al conjunto de la
isla.

Proyectos, propuestas o ideas identificadas durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con representantes institucionales, empresariales y
turisticos, se identificaron iniciativas relevantes alineadas con la promocién del producto
local en la gastronomia:

= Buscar activamente la instalacién en Lanzarote de empresas capaces de reutilizar o
reciclar localmente ciertos flujos especificos de residuos, disminuyendo asi
sustancialmente la necesidad actual de exportarlos a la peninsula o derivarlos
directamente a vertedero.

= Destacan como propuesta innovadora desarrollar una “isla circular de residuos”,
enfocada en tecnologias de valorizacién energética y aprovechamiento de residuos
para generar gas, energia o combustibles alternativos, creando asi empleo y
fomentando una economia local sostenible.

Conclusidén: Los proyectos e iniciativas identificados parecen ir en la direccién correcta
frente a los problemas detectados (por ejemplo el caso de los residuos biodegradables) pero
seguramente hay mucho margen todavia para mejorar el tratamiento de los diferentes flujos
de residuos. Algunos de estos proyectos/iniciativas (ecoparque, sandbox, busqueda de
empresas especialistas) enfrentarian el reto de manera mas global / estratégica, pudiendo
ser inputs clave para un Plan integral de residuos que tenga como propdsito el mejorar
sensiblemente las cifras de Lanzarote en comparacion con otras islas y con los objetivos
normativos
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1.5 RECUPERACION DEL PAISAJE Y DEL LITORAL.

El paisaje de Lanzarote, caracterizado por sus extraordinarios relieves volcanicos, campos de
lava solidificada, playas singulares y una vegetacion adaptada a condiciones extremas de
EEAE RN e mblema cultural y un activo turistico fundamental para la islalid
impronta de César Manrique, artista y defensor de un modelo de desarrollo en sintonia con la
naturaleza ha moldeado durante décadas una identidad territorial singular, basada en la
integracién respetuosa de la arquitectura y el paisaje. Esta filosofia ha permitido preservar en

buena medida la autenticidad paisajistica de Lanzarote, haciendo de su entorno natural un
valor diferencial reconocido internacionalmente.

Sin embargo, esta singularidad paisajistica enfrenta actualmente presiones crecientes
derivadas del desarrollo turistico y urbano. Aunque aproximadamente el 42% del territorio
esta protegido bajo diversas figuras ambientales —con previsiones de ampliaciéon en el nuevo
Plan Insular-la eficaciareal de esta proteccién se encuentra limitada por dinamicas complejas
como la fragmentacion territorial que provoca la necesidad de una expansién de
infraestructuras, la desertificacion acelerada por la erosion del suelo y el abandono agricola, la
proliferacion de especies invasoras y la elevada afluencia turistica que ya supera los tres
millones de visitantes anuales.

Ante esta realidad, resulta esencial establecer estrategias integrales y coordinadas que
permitan abordar simultaneamente dos objetivos fundamentales: por una parte, recuperary
revitalizar los espacios que presentan ya signos de degradacion, y por otra, conservar
activamente los paisajes y ecosistemas mediante una gestion eficaz del uso publico, una
proteccion decidida de la biodiversidad y una mayor sensibilizacidon ciudadana. Estos objetivos
se detallan en profundidad en los siguientes retos especificos:

(()Potenciar o impulsar la recuperacion de espacios degradados,EERIEVEER6

iniciativas integrales de restauracion ecolégica y reconversion sostenible.

(2) (oL EEAE IR AU ETRCNETEET N BN mediante la gestion responsable del uso

publico, la conservacion activa de la biodiversidad, y el impulso de una mayor
concienciacion ciudadana.

La recuperacion efectiva de los espacios degradados en Lanzarote y La Graciosa constituye un
desafio central para salvaguardar el extraordinario patrimonio natural y paisajistico de
estas islas.

Actualmente, cerca del 42% del territorio insular (35.060 hectareas) esta protegido mediante
diferentes figuras ambientales como parques naturales, reservas y monumentos naturales,
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existiendo la previsién en el nuevo Plan Insular, actualmente en borrador, de ampliar dicha

proteccidn hasta un 60%.

A pesar de esta significativa protecciéon formal, la eficacia real de estos instrumentos se ve
limitada por la ausencia generalizada de planes integrales especificos de restauracion
ecolégica y conectividad entre los distintos ecosistemas, dificultando asi la regeneracion
efectiva de los habitats fragmentados o degradados.

Superficie protegida
Protected surface

35.060,1 ha

Parque Nacional Timanfaya 5.107,0 ha
Reserva Natural Integral Los Islotes 165,2 ha
Parque Natural Archipiélago Chinijo 9.112,0 ha
Parque Natural Los Volcanes 10.158,4 ha
Monumento Natural La Corona 1.797,2 ha
Monumento Natural Los Ajaches 3.009,5 ha
Monumento Natural Cueva de Los Naturalistas 2,1 ha
Monumento Natural Islote de Los Halcones 10,6 ha
Monumento Natural Montaiias de Fuego 392,5 ha
Paisaje Protegido Tenegiiime 4211 ha
Paisaje Protegido La Geria 5.255,4 ha
Sitio de Interés Cientifico Los Jameos 30,9 ha
Sitio de Interés Cientifico del Janubio 168,6 ha

Figura 1.4.1: Espacios naturales protegidos en Lanzarote.
Fuente: Cabildo de Lanzarote. Lanzarote en Cifras 2022.

La fragmentacion territorial, acuciada por un crecimiento urbano y turistico no suficientemente
planificado, genera barreras fisicas que impiden la continuidad ecolégica y la
funcionalidad de procesos naturales esenciales, como la dispersion de semillas, la
polinizacion o la movilidad de especies silvestres, como se extrae de las aportaciones en las
entrevistas. Por ejemplo, el Parque Nacional de Timanfaya —clasificado como Espacio Natural
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Protegido— presenta un aislamiento considerable respecto a otros ecosistemas naturales,
reduciendo significativamente su capacidad de regeneracién ecoldgica y aumentando su
vulnerabilidad ambiental.

Adicionalmente, la desertificacion se presenta como una problematica especialmente critica
en las islas orientales (Lanzarote, La Graciosa y Fuerteventura), afectando practicamente la
totalidad del territorio insular y siendo significativamente mas acentuada que en otras islas del
archipiélago canario. Este fendmeno se ve intensificado por factores climaticos, como las
precipitaciones inferiores a los 200 mm anuales, y se agrava por el progresivo abandono de
practicas agricolas tradicionales sostenibles como el enarenado y la gestidon de gavias.

Ademas, el uso intensivo de agua desalada para riego, aunque necesario, parece incrementar
la_salinidad del suelo y acelera la pérdida de fertilidad, reduciendo aun mas la capacidad
regenerativa del terreno, como llegan a aportar agentes en las entrevistas.

Adicionalmente, segun la evolucidn histérica de la edificacion residencial y turistica reflejada
en las ortofotos disponibles en Grafcan, puede observarse una expansion considerable del
area edificada en Lanzarote durante las ultimas décadas. Este crecimiento urbano,
particularmente notorio en zonas costeras y turisticas, podria estar contribuyendo a la
fragmentacion territorial y a la reduccion de la continuidad ecolégica.

s R 1971
A

Anverso: Ortofoto de la isla de Lanzarote (Grafcan, 2002)
Figura 1.4.2: Crecimiento urbano de Lanzarote.
Fuente: Grafcan.

Aunque no toda la nueva edificacién necesariamente implica degradacion ambiental directa,
la expansion urbanistica si genera retos adicionales para la recuperacion de espacios
alterados, incrementando la necesidad de implementar medidas integrales que permitan
gestionary restaurar adecuadamente las areas afectadas.

En este contexto, resulta necesario impulsar soluciones integrales que combinen la
restauracion ecolégica activa con enfoques estratégicos innovadores para aquellos espacios
en los que una recuperacion ecolégica plena sea poco o nada viable. El nuevo Plan Insular
contempla en este sentido una “Zona de Aceleracion de Renovables”, destinada a aprovechar
terrenos altamente deteriorados, tales como antiguas canteras o vertederos clausurados,
resignificandolos como areas para la instalacidon controlada y paisajisticamente integrada de
infraestructuras fotovoltaicas y eélicas.
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Figura 1.4.3: Crecimiento urbano de Lanzarote.
Fuente: Grafcan.

Finalmente, es clave fomentar la participacion activa tanto de la poblacién local como de los
turistas mediante programas regenerativos comunitarios. Estas actividades participativas no

solo tienen impactos ambientales directos como la recuperacion de cobertura vegetal o la
eliminacion de especies invasoras, sino que ademas fortalecen significativamente la
educacidon ambiental, sensibilizan a residentes y visitantes y promueven un modelo turistico
mas sostenible y comprometido con el territorio.

SN aER e Claluiile-Te M ERI-(ITl R proyectos relativos a este reto de “Potenciar o impulsar la
recuperacion de espacios degradados”:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En el ambito de la recuperacidon de espacios degradados, el Plan Recupera recoge un
conjunto de actuaciones —algunas ya ejecutadasy otras pendientes de materializarse— que
buscan restaurar paisajes alterados, revalorizar suelos sin uso y aumentar la cobertura
vegetal de la isla. Entre ellas encontramos:

o Restauracion paisajistica de las Salinas del Rio y rehabilitacién del Almacén de la
Sal (Haria): recuperacién funcional y turistica del complejo salinero mas antiguo de
Canarias.

o Restauracion parcial de las Salinas de Puerto Naos (Arrecife): puesta en valor de

un enclave costero histérico mediante limpieza, reparacion de muros y adecuacion
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de itinerarios interpretativos.

o Restauracion paisajistica de vegas en Femés y Guatiza: revegetacion de bancales
volcanicosy eliminacion de escombros.

o Programa “Habitabilidad urbana Arrecife — plantacion de vegetacion”: creacién
de microparques y sombreado verde en dreas densamente urbanizadas.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con agentes relacionados con el sector, expertos en el
area, representantes institucionales y otros actores clave, han aportado propuestas
complementarias que todavia no forman parte de la cartera institucional, pero que ofrecen
alto potencial para profundizar en la regeneracion del paisaje:

Restauracion de canteras, escombreras y retirada de inertes en Argana y otros puntos
criticos: saneamiento paisajistico y reforestacioén selectiva.

o Recuperacionde antiguas zonas mineras deljable: revegetacion, controlde dunas
y mejoras paisajisticas para compatibilizar usos tradicionales y turismo de
naturaleza.

o Plan de empleo para la recuperacion de fincas agricolas abandonadas: acuerdo
Cabildo-propietarios-desempleados para reactivar suelos agricolas y frenar la
desertificacion.

o Turismo regenerativo (Re-Genera Lanzarote): proyectos piloto de compostaje en
hoteles, limpieza de senderos y restauracidon participativa con visitantes y
residentes.

En conclusidn, e términos generales los proyectos identificados se alinean con el propdsito
de recuperar espacios degradados y apuntan en la direccién correcta; no obstante, la
mayoria se presenta aln como propuestas preliminares o pilotos focalizados en enclaves
concretos, de modo que su impacto podria ampliarse si se consolidan con recursos estables
y un alcance territorial mas extenso.

La conservacion activa del paisaje natural en Lanzarote y La Graciosa demanda un
CHUETF LN Bpara gestionar eficazmente las crecientes presiones derivadas del turismo
masivo y de otras actividades humanas, que ponen en riesgo la integridad ecoldgica vy

paisajistica del territorio.
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La elevada afluencia turistica, que supera los tres millones de visitantes anuales, ejerce una
presién considerable sobre los espacios naturales emblematicos, incrementando el riesgo de
impactos negativos sobre estos ecosistemas, tales como compactacién del suelo, erosién,
acumulacion de residuos y alteraciones graves en habitats sensibles.

Este fendmeno resulta especialmente visible en enclaves emblematicos como Famara o
Papagayo, donde la ausencia de una regulacién efectiva del uso publico agrava los impactos
ecoldgicos.

o En Famara, la falta de infraestructuras adecuadas para estacionamiento y accesos
provoca un deterioro progresivo del sistema dunar.

o En Papagayo, dentro del Monumento Natural de Los Ajaches, la gestion basada
Unicamente en una tasa de acceso no ha logrado prevenir la saturacién turistica ni el
deterioro de su delicada vegetacion costera.

En respuesta a estos desafios, recientemente se han implementado iniciativas piloto para
mejorar la regulacién del acceso en ciertos enclaves naturales, que demuestran la viabilidad y
efectividad de soluciones sostenibles basadas en movilidad colectiva. Concretamente, en
lugares emblematicos como el Volcan del Cuervo y Montaha Blanca, se han implementado
sistemas de guaguas lanzadera que transportan a los visitantes desde aparcamientos
periféricos (aparcamientos disuasorios) estratégicamente ubicados hasta los puntos de
acceso a las rutas senderistas, evitando asi la saturacién de vehiculos privados y minimizando
la presién directa sobre los aparcamientos y vias de acceso inmediatas. Este modelo ha
resultado eficaz no solo para reducir significativamente la congestion y la presion ecolégica en
estas zonas, sino también para mejorar la calidad y sostenibilidad de la experiencia turistica.

A raiz de esta problematica, se esta disefiando actualmente un proyecto similar para abordar
de forma integral la problematica existente en las Montanas del Fuego (Parque Nacional de
Timanfaya). Este proyecto contempla la implantacién de aparcamientos periféricos y un
sistema coordinado y eficiente de guaguas eléctricas lanzadera que permitan gestionar
adecuadamente el flujo diario de visitantes. Con esta iniciativa se busca mitigar
sustancialmente la congestidn vehicular en el interior del Parque, reducir la contaminacion
acusticay ambiental derivada de la acumulacidon masiva de vehiculos, y preservar la integridad
ecoldgicay paisajistica de uno de los enclaves mas visitados y representativos de la isla.

CEIEICIEInElCEa planificacion y gestion de una red integral de senderos resulta esencial

para armonizar el uso turistico con la conservacion del paisaje M=t EI-Iglo [FIfe LYo [ o IaR-E1 =13
disenados con materiales permeables, una sefializacidon interpretativa clara, balizamiento
adecuado y accesos controlados para evitar la dispersidon desordenada del impacto humano,
contribuyendo ademads a sensibilizar a visitantes y residentes sobre la importancia de la
conservacion paisajistica.

Segun un inventario del Informe de Seguimiento de Especies de Flora Invasora de Lanzarote
2017, elaborado por el Gabinete de Estudios Ambientales para la Reserva de la Biosfera del
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Cabildo de Lanzarote, se identificaron en Lanzarote 59 especies de flora invasora,
aproximadamente 30 de ellas con alta distribucién. Algunas de estas especies invasoras — el
rabogato (Cenchrus setaceus), la vinagrera (Rumex lunaria) y la Leucaena leucocephala- se
consideran prioritarias para su erradicacion inmediata debido al dano significativo que
provocan en los ecosistemas autdctonos, desplazando especies nativas y alterando la
composicion original del paisaje vegetal insular.

Esta situacion cobra especial relevancia dado el excepcional patrimonio biolégico de
Lanzarote y sus islotes. Segun datos de la WWF (World Wide Fund for Nature, en espanol
Fondo Mundial para la Naturaleza), se han registrado en Lanzarote 2.312 especies y 240
subespecies, lo que representa el 18% de todas las especies y el 26% de las subespecies
identificadas en el conjunto de las Islas Canarias.

Destaca especialmente el Parque Natural del Archipiélago Chinijo, que alberga la mayor
biodiversidad del territorio protegido lanzarotefio con 1.209 taxones citados (el 47,4%).
Ademas, este parque posee la mayor concentracidon de taxones endémicos canarios (348, el
61,9% del total de Lanzarote y la Graciosa) y exclusivos de Lanzarote y la Graciosay sus islotes
(82, el 75,9%). Mas significativo aun, constituye el unico refugio en la isla para 126 taxones
endémicos canarios y 45 exclusivos.

e]@ililyleMllla ordenacion litoral constituye una dimension clave en la planificacion
m, directamente relacionada con la gestion estratégica del uso publico, asi como con
la conservacion preventiva y activa de los espacios naturales costeros.

Implica abordar aspectos complejos tales como la regulacion precisa del acceso publico, la
prevencion eficaz de procesos de degradacion ecoldgica, la conservacion rigurosa de habitats
especialmente sensibles y el manejo sostenible e integrado de las actividades turisticas en las
zonas costeras y playas.

Del proceso participativo se desprende como una de las principales preocupaciones (i) el
vertido de salmuera de las desaladoras, que impacta en los ecosistemas marinos, como se
detalla en el tema de Agua; asi como (ii) los vertidos de aguas residuales realizados sin
tratamiento previo, y que afectan no solo a los ecosistemas marinos sino también a las
personas que puedan banarse en las playas de la isla, teniendo como un efecto adverso mas
visible de pérdida de banderas azules.

En este sentido, el Plan Insular de Ordenacion del Territorio (PIOT) de Lanzarote de 1991
establece un marco normativo que enfatiza particularmente la protecciéon ambiental y
paisajistica del litoral (y que se refuerza en el nuevo PIOT), reconociendo explicitamente la
importancia critica de preservar el paisaje singular y distintivo de la isla. Para ello, el Plan
delimita claramente areas especificas que gozan de alta proteccion, donde se restringen
rigurosamente los usosincompatibles con la conservacién, y promueve activamente iniciativas
destinadas a la restauracion paisajistica integral de zonas previamente degradadas.

Sin embargo, en contraste con los objetivos ambiciosos del PIOT, la realidad actual evidencia
que Lanzarote continua enfrentando retos sustanciales vinculados a la creciente presion
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urbanistica y turistica que se ejerce sobre su franja litoral. Esta presion genera impactos
ambientales negativos en areas especialmente sensibles del paisaje costero.

A pesar de contar con una normativa especifica robusta, aln se producen incumplimientos
puntuales, acompanados de problemas recurrentes derivados de la masificacion turistica en
lugares emblematicos como Famara, Papagayo o Playa Blanca. Estos fendmenos afectan
considerablemente la calidad ambiental, visual y ecoldgica del entorno costero, planteando la
urgente necesidad de reforzar la aplicacion efectiva y constante del marco regulador existente
para garantizar un desarrollo verdaderamente equilibrado y sostenible del litoral insular.

Por ello, resulta necesario poner en marcha programas continuos de vigilancia, control y
erradicacién de invasoras, asi como actualizar los catalogos oficiales de especies amenazadas
y fortalecer la conectividad ecolédgica entre espacios protegidos mediante corredores
bioldgicos planificados. Junto a estas medidas, la educacién ambiental y la sensibilizacién
ciudadana constituyen elementos fundamentales para generar un compromiso activo y
duradero con la conservacion paisajisticay ecolégica.

Se han identificado los siguientes [sl{o)Ia o N =1 E oS R (=N =1 o Mo (Il 0761 EX-TaVE | VAT To F- T -
paisaje natural’:

Proyectos identificados en el Plan Recupera Lanzarote 2021-2024.

En materia de conservacion activa del paisaje natural, el Plan Recupera incluye 6 iniciativas
especificas que persiguen reforzar la proteccion de la biodiversidad y la gestidn sostenible
del territorio. Entre ellas, destacan:

o Guiaciudadanade sostenibilidad y cambio climatico en Lanzarote: Elaboracién de
un manual practico conrecomendaciones para que la ciudadania colabore en lalucha
contra el cambio climatico y en la conservacion del medio natural insular.

o Creacion de un cuerpo de Peones Camineros: Unidad permanente de vigilancia
paisajistica en tramos asignados, con funciones de alerta temprana y retirada de
vertederos incontrolados (iniciativa vinculada a la Linea Verde de San Bartolomé).

o Limpieza del litoral y fondos marinos de Alegranza: Operacion de extracciéon de
residuos acumulados en el borde costero y en dos enclaves submarinos de alto valor
ecologico.

o Proyecto europeo LIFE Foca Monje: Accién coordinada (MITERD, Gobierno de
Canarias y Cabildo) para reintroducir la foca monje (Monachus monachus) en
Alegranzay consolidar un nudcleo estable en el archipiélago.

Proyectos o ideas identificados durante las entrevistas.

Durante las entrevistas realizadas con actores socioecondmicos, empresarios vy
representantes institucionales vinculados a la conservacion del paisaje, se han puesto de
relieve dos propuestas:
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o Anillo perimetral de laisla (via andante): creacidon de un sendero continuo, balizado
y gestionado que permita recorrer Lanzarote a pie o en bici de forma controlada,
combinando turismo deportivo, educacion ambientaly reduccién de la presién sobre
enclaves sensibles al redistribuir los flujos de visitantes.

o Candidatura “Patrimonio Agricola Mundial - SIPAN” (FAO): tramitacion para que
la agricultura volcanica de Lanzarote sea reconocida como Sistema Importante del
Patrimonio Agricola Mundial, poniendo en valor practicas tradicionales Unicas,
reforzando su conservacion activa y generando sinergias con el turismo culturaly
gastrondmico.

En conjunto, las iniciativas identificadas apuntan a los principales aspectos del reto de
conservary cuidar el paisaje natural —sensibilizacién ciudadana, vigilancia continua, control
de invasoras, limpieza litoral y proteccion de islotes-y, en principio, podrian articular una
primera respuesta; su capacidad real de impacto, no obstante, quedara condicionada al
grado de coordinacion insular y a la disponibilidad de recursos estables que permitan
consolidary ampliar estas actuaciones a medio plazo, asi como ampliar el tipo de proyectos
disponibles que permitan conservar un territorio natural tan valioso y fragil.
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